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Сокращения
А/С.........................................................кондиционер воздуха
AT (А/Т)................................автоматическая коробка передач
МТ (М/Т).................................. механическая коробка передач
OFF.......................................................................... выключено
ON............................................................................... включено
АКПП..................................автоматическая коробка передач
ВМТ...................................................... верхняя мертвая точка
ГРМ.................................газораспределительный механизм
КПП...................................... коробка переключения передач
МКПП......................................механическая коробка передач
НМТ....................................................... нижняя мертвая точка
ECU......................................... электронный блок управления

Условные обозначения
+ ..................................деталь, не подлежащая повторному

использованию
★..................................нанесите анаэробный клей-герметик

THREE BOND 1324 (ьли аналогичный) 
на два или три витка резьбы на конце болта

Идентификация
Номер двигателя выбит на левой стороне блока цилиндров.

1.

2. правила:
а) Перед выполнением работ с электрообо 
отсоедините кабель от отрицательной клеи 
ляторной батареи.
б) Если необходимо отсоединить аккумуляторную бата­
рею для контрольной проверки или проведения ремонт­
ных работ, обязательно в первую очередь отсоединяйте 
кабель от отрицательной (-) клеммы, которая соединена 
с кузовом автомобиля.
в) При проведении сварочных работ, следует отсоеди­
нить аккумуляторную батарею и разъемы электронного 
блока управления.

3. Проверить надежность и правильность крепления со­
единительных муфт и штуцеров шлангов и разъемов про­
водов.
4. Детали, не подлежащие повторному применению.

а) Обязательно заменяйте разводные шплинты, уплот­
нительные прокладки, уплотнительные кольца, масля­
ные уплотнения и т.д. на новые.
б) Детали, не подлежащие повторному использованию, 
помечены на рисунках значком

5. В случае необходимости нужно наносить на уплотни­
тельные прокладки герметизирующий состав, чтобы пре­
дотвратить возникновение утечек.
6. Тщательно соблюдайте все технические условия в от­
ношении величин момента затяжки резьбовых соедине­
ний. Обязательно следует пользоваться динамометриче­
ским ключом.
7. В зависимости от характера производимого ремонта 
может потребоваться применение специальных материа­
лов и специального инструмента для технического обслу­
живания и ремонта.
8. При замене предохранителей нужно про­
следить, чтобы плавкий предохранитель был рас­
считан на соответствующую силу тока. ЗАПРЕЩАЕТСЯ 
превышать это номинальное значение тока или вставлять 
предохранитель более низкого номинала.
Внимание:

• Продолжительный и часто повторяющийся^контакт 
масле с кожей, вызывает ее сухость, раздражение и 
дерматиты, а в отдельных случаях отработанное 
масло может вызвать рак кожи.
• При замене масла во избежание контакта с ним ре­
комендуется использовать маслостойкие перчатки. 
При мытье рук используйте мыло и воду, не рекомен­
дуется использовать бензин, смывки и растворители.
• Отработанное масло и использованные фильтры долж­
ны собираться в специально подготовленные емкости.



Техническое обслуживание автомобиля и 
общие процедуры проверок и регулировок
Интервалы 
обслуживания
Если Вы эксплуатируете автомобип1Ь 
по одному или более из нижепп^ве‘ 
денных особых условий, то необхо­
димо более частое -техническое об­
служивание по йёКЭТЭРУМ пунктам 
плана ТО. ’

а) Эксплуатация на пыльных дорогах.
б) Буксировка прицепа.
в) Повторяющиеся короткие поездки 
менее чем на 10 км при внешней 
температуре ниже точки 5 еgзания.
г) Чрезмерная работа на холостом 
ходу и/или вождение на низкой ско­
рости на длительное расстояние.
д) Регулярное вождение на высо­
кой скорости (80% или более от 
максимальной скорости автомоби­
ля более 2 часов).

Меры п редосторожности 
при работе с маслами
1. Длительный и часто повторяю­
щийся контакт с моторным маслом 
вызывает удаление естественного 
жирового слоя с кожи и приводит к 
сухости, раздражению и дерматиту. 
Кроме того, применяемые моторные 
масла содержат потенциально опас­
ные составляющие, которые могут 
вызвать рак кожи.
2. После работы с маслом тщательно 
вымойте руки с мылом или другим 
чистящим средством. После очистки 
кожи нанесите специальный крем для 
восстановления естественного жиро­
вого слоя кожи.
3. Не используйте бензин, керосин, 
дизельное топливо или растворитель 
для очистки кожи.

Проверка качества 
моторного масла
Проверьте качество моторного масла, 
визуально оценив е‘0 состояние: на­
личие воды, обесцвэчивание, загряз­
нение, разжижение. При плохом каче­
стве замените масло. Используйте 
моторные масла в соответствии с ре­
комендациями.
Качество масла
по API........................SF, SG или выше
Вязкость выбирается в зависимости 
от температуры и условий эксплуата­
ции (SAE).

Be*кость масла (SAE)
20W 40 20W SQ >

к )W 30 10W 40 10W -S O >

< 5Vг 6' I
I .. ,а» -А

20
•С-?9 -18 -7 4 16 27 я~

роверка уровня 
моторного масла
1 Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности После 
выключения двигателя подождитге не­
сколько минут, чтобы масло стекло в 
картер.
2. Выньте маслоизмерительный щуп и 
вытрите его тряпкой.
3. Снова установите щуп до упора.
4. Выньте щуп и оцените уровень 
масла в картере двигателя. Если уро­
вень масла находится ниже или не­
много выше метки низкого уровня на 
шкале маслоизмерительного щупа, то 
добавьте моторного масла того же ти-

5. При необходимости долейте масло.
а) снимите крышку маслоналивной 
горловины.
б) Долейте необходимое количество 
моторного масла. Приблизительное 
количество масла, требуемое для за­
полнения объема между метками 
низкого и высокого уровней на щупе, 
составляет 1,0 л.

Примечание: избегайте перелива
масла, иначе двигатель может быть 
поврежден. После долива масла всегда 
проверяйте уровень масла на щупе.

в) Установите крышку маслозалив­
ной горловины

Замена моторного масла
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности.
2. Прогрейте двигатель до рабочей 
температуры, затем заглушите его.
3. Снимите крышку маслозаливной гор­
ловины двигателя.
4. Отверните сливную пробку на мас­
ляном поддоне и слейте масло в под­
ходящую емкость.

па, которое было залито в двигатель 
Таблица. Периодичность технического обслуживания двигателя.

Объекты обслуживания

Периодичность (пробег или время 
в месяцах, что наступит раньше) Рекомендации

хЮОО км 10 20 30 40 50 60 70 80 мес.
1 Ремень привода ГРМ замена каждые 100000 км -
2 Зазоры в клапанах - п - п - п - п 24 -
3 Ремни привода навесных агрегатов - п - п - п - п 24 -
4 Моторное масло 3 3 3 3 3 3 3 3 12 примечание 2
5 Масляный фильтр 3 3 3 3 3 3 3 3 -7 примечание 2
6 Шланги и соединения систем охлаждения и обогрева - - - п - - - п 24 примечание 1
7 Охлаждающая жидкость - - - 3 - - - 3 24 -
8 Приемная труба системы выпуска и крепление - п - п - п п 12 -
9 Свечи зажигания п 3 п 3 п 3 п 3 12/24 •
10 Аккумуляторная батарея п п п п п п п п 12 -
11 Топливный фильтр (и фильтр в баке) - - - 3 - - 3 48 -
12 Воздушный фильтр - п - 3 - п - 3 24 /48 примечание 3
13 Крышка топливного бака, топливопроводы - - - п - - - п 24 примечание 1
14 Сапун картера двигателя, вентиляционные шланги - п - п - п - п 24

■ ■

Примечание: П - проверка и/или регулировка (ремонт или замена при необходимости); 3 - замена; ~ 
М3 - затяжка до регламентированного момента.
1. После пробега 80000 км (или 48 месяцев) проверять каждые 20000 км (или 12 месяцев).
2. При эксплуатации в тяжелых условиях производить техническое обслуживание в 2 раза чаще.
3. При эксплуатации на пыльных дорогах проверяйте каждые 2500 км (или 3 мес.).



Замена масляного

Внимание: при эксплуатации в тяже­
лых условиях производить замену 
каждые 5000 км (или 6 мес.).
1. С помощью специального ключа 
ослабьте крепление масляного 
фильтра (вращайте против часовой

2. Отверните фильтр рукой и снимите 
его, удерживая рабочей стороной 
кверху, чтобы не пролить масло.
3. Очистите привалочную поверхность 
на блоке цилиндров. Убедитесь в от­
сутствии остатков прокладки старого

4. Нанесите немного моторного масла 
на прокладку нового фильтра.

Проверка и очистка 
воздушного фильтра
1. Снимите воздушный фильтр.
2. Проверьте воздушный фильтр и 
убедитесь, что он не поврежден и не 
имеет масляных пятен. При необхо­
димости замените воздушный фильтр.
3. Сжатым воздухом полностью про­
дуйте фильтр, как показано.

4. Установите воздушный фильтр на

аккумуляторной батареи
1. Проверьте плотность и уровень 
электролита в аккумуляторной батарее.

а) Проверьте количество электроли­
та в каждой банке аккумуляторной 
батареи. При необходимости до­
бавьте, дистиллированную воду.
б) Проверьте плотность электролита в 
каждой банке аккумуляторной батареи.

Стандартная плотность
при 20 С ..................... 1,25 1,27 г/см3

Если плотность не соответствует тех­
ническим условиям, зарядите аккуму-

Проверка натяжения 
ремней привода 
навесных агрегатов
1. Визуально проверьте ремень при­
вода генератора на отсутствие износа 
и повреждений. При обнаружении де­
фектов замените ремень.

Заправочная емкость:
1S, 1S-i, 1S-E, 2S-E...................... 7,0 л
2S и 2S-C...................................... 7,5 л
д) Заверните крышку радиатора.
е) Проверьте отсутствие утечек на 
работающем двигателе.
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Если сопротивление большее чем мак­
симальное, замените высоковольтный 
провод.

Проверка свечей 
зажигания
Обычный тип свечей зажигания
1. Очистите свечи зажигания на песко­
струйном аппарате или металлической

2. Проверьте визуально состояние све­
чей зажигания: износ электродов, по­
вреждение резьбы или изолятора. При 
необходимости замените свечи зажига-

Поимечание: не натягивайте высо­
ковольтные провода. Натяжение или 
изгиб проводов может привести к их 
внутренним разрывам.
2. Используя омметр, измерьте сопро­
тивление каждого высоковольтного 
провода.
Максимальное сопротивление 25 кОм

Если сопротивление меньше допусти­
мого, переходите к пункту 4.
(При отсутствии  мегомметра)

- Быстро пять раз увеличьте частоту 
вращения двигателя до 4000 мин/об.
- Выверните свечи зажигания (см.

- Визуально оцените состояние све-

Если электроды сухие, то проверку 
можно закончить.
Если электроды влажные, то необхо­
димо перейти к следующему пункту.
4. Визуально проверьте состояние 
свечей зажигания на отсутствие по­
вреждений резьбы, изолятора и элек­
тродов. При любых отклонениях, заме­

тил и марка свечей зажигания:

тип N G K 'Z Z Z Z 'Z Z b CPR5EP11
5. Проверьте зазор между электродами. 
Зазор между электродами новой свечи:

Номинальный зазор............... 1,1 мм
Максимальный зазор............. 1,3 мм

Если зазор больше максимально до­
пустимого, замените свечу. 
Регулировку зазора у новой свечи не­
обходимо проводить подгибанием 
только бокового электрода у основа­
ния. Не трогайте конец электрода. 
Примечание: при регулировке зазора 
не опирайте инструмент на цен­
тральный электрод или изолятор.

4. Установите свечи зажигания. 
Момент затяжки....................... 18 Н м
"Платиновые" свечи зажигания 
Примечания:

- Никогда не используйте метал­
лическую щ етку для очистки таких 
свечей зажигания.
- Никогда не пытайтесь регулиро­
вать зазор в свече зажигания, 
бывшей в эксплуатации.
- Свечи зажигания должны заме­
няться через каждые 100000 км 
пробега автомобиля.

1. Снимите защитный кожух проводов 
свечей зажигания.
2. Отсоедините провода высокого на­
пряжения от свечей зажигания
3. Проверьте электроды свечей зажи­
гания.
(При наличии мегомметра)
Измерьте электрическое сопротивле­
ние изолятора.
Номинальное значение сопротивле­
ния изолятора........ не менее 10 МОм

6. Очистите свечи зажигания.
Если электроды имеют следы отло­
жения влажных углеродных остатков, 
то высушите их, а затем удалите под­
ходящим растворителем. Если элек­
троды имеют следы масла, то пред­
варительно удалите их с помощью 
бензина.
Затем очистите свечи с помощью очи­
стителя свечей, подавая воздух с 
давлением не более (6 бар) в течение 
не более 20 секунд.
7. Установите свечи зажигания на ме­
сто и зафиксируйте их фиксаторами. 
Момент затяжки......................  18 Н м
8. Подключите провода высокого на­
пряжения к свечам зажигания и устано­
вите на место защитный кожух прово­
дов свечей зажигания.



регулировка 
угла опережения 
зажигания

Таблица. Базовый угол опережения зажигания:
Двигатель 1S (для Европы) 10° до ВМТ при 900 об/мин (при отсоединенном 

от вакуумного регулятора опережения зажига­
ния шланге подвода разряжения)

Двигатель 1S 
|кроме Европы)

8° до ВМТ при 800 об/мин

Двигатели 1S-E и 1 S-i 10° до ВМТ (на режиме холостого хода при 
замкнутых выводах диагностического разъема 
"Т" и "Е1")

2S 5° до ВМТ при 800 об/мин
2S-C . 5° до ВМТ при 900 об/мин (при отсоединенном 

от вакуумного регулятора опережения зажига­
ния шланге подвода разрежения)

2S-E (без электронного 
управления углом опереже­
ния зажигания)

10° до ВМТ при 900 об/мин (при отсоединенном 
от вакуумного регулятора опережения зажига­
ния шланге подвода разрежения)

2S-E (с электронным управ­
лением углом опережения 
зажигания)

10° до ВМТ (на режиме холостого хода при 
замкнутых выводах диагностического разъема 
"Т" и "Е1")



Примечание: перед проверкой двига­
тель должен быть прогрет до нор­
мальной рабочей температуры, а ак­
кумулятор заряжен.
1. Вывинтите все свечи зажигания.
2. Зафиксируйте дроссельную заслон­
ку в полностью открытом положении.
3. Отсоедините центральный высоко­
вольтный провод от распределителя 
зажигания и заземлите его на блок 
цилиндров.
Примечание: для обеспечения надеж­
ного заземления используйте пере­
ходной провод с зажимами типа 
"крокодил". На автомобилях, осна­
щенных системой впрыска, цепь т о ­
пливного насоса также следует о т ­
ключить.
4. Отсоедините питание форсунки хо­
лодного старта.
5. Установите компрессометр в отвер­
стие свечи зажигания.
6. Поверните коленчатый вал двига­
теля по крайней мере на семь тактов 
сжатия и посмотрите на индикатор. 
Примечание: если двигатель нахо­
дится в хорошем состоянии, т о  ком­
прессия должна быстро нарастать.

а) Низкая компрессия на первом 
цикле с постепенным увеличением 
при последующих циклах говорит об 
износе поршневых колец.
б) Низкая компрессия на первом цик­
ле, которая не увеличивается на по­
следующих циклах, говорит о негер- 
метичности клапанов или прогорании 
прокладки головки цилиндров 
(возможны также трещины в головке 
цилиндров). Нагар на внутренней 
стороне головки цилиндров также 
может вызвать снижение компрессии.

7. Запишите наибольшее показание

8. Повторите процедуру для осталь-

Давление сжатия................... 12,5 бар
9. Залейте немного моторного масла в 
каждый цилиндр через свечное отвер­
стие и повторите проверку.
Примечание: если после заливки мас­
ла компрессия повысилась, т о  изно­
шены поршневые кольца. Если ком­
прессия существенно не повысилась, 
т о  сущ ествует утечка в клапанах 
или через прокладку головки блока

10. Если два соседних цилиндра имеют 
одинаково низкую "компрессию", то су­
ществует большая вероятность того, что 
между ними пробита прокладка головки 
блока цилиндров. Это можно проверить 
по наличию охлаждающей жидкости в 
камерах сгорания или в картере.
11. Если "компрессия" в одном цилин­
дре не меньше, чем в других, и двига­
тель работает на холостом ходу не 
ровно, то причиной может быть износ 
кулачка распределительного вала вы­
пускного клапана либо прогорание

12. Если "компрессия" чрезмерно вы­
сокая, то, возможно, камеры сгорания

Примечание: в этом  случае необхо­
димо снять головку блока цилиндров

Проверка и регулировка 
частоты вращения холо­
стого хода (1S-E, 2S-E и

1. (С карбюратором) Визуально про-

а) Проверьте крепление карбюрато­
ра к впускному коллектору.
б) Проверьте отсутствие утечек, на­
личие всех стопорных колец. Про­
верьте плавность вращения дрос­
сельной заслонки. Исправьте най­
денные неполадки.

2. Начальное состояние:
а) Воздушный фильтр установлен.
б) Все трубки и шланги системы 
впуска воздуха подсоединены.
в) (Модели с каталитическим ней­
трализатором) Все вакуумные линии

г) (С впрыском) Разъемы электро­
проводки системы впрыска подклю-

д) Все дополнительное оборудова-

ж) Угол опережения зажигания, ус­
тановленный правильно.
е) Рычаг коробки передач в ней­
тральном положении.
ж) (С карбюратором) Уровень топ­
лива в поплавковой камере нахо­
дится в-пределах нормы.

б) Проверьте частоту вращения хо-

Частота вращения холостого хода: 
с каталитическим

без каталитического ~

(с МКПП).................  700 ± 50 об/мин

усилителем............ 850 ± 50 об/мин
Примечание: при проверке электро­
вентилятор системы охлаждения 
должен быть выключен.
6. Регулировка частоты вращения хо­
лостого хода.

(С впрыском) Извлеките заглушку и 
отрегулируйте частоту вращения ре­
гулировочным винтом.
(С карбюратором) Отрегулируйте 
частоту вращения холостого хода с 
помощью винта регулировки.



Проверка "качества' 
смеси холостого хода 
двигателей с каталити­
ческим нейтрализатором 
модели с впрыском)

Измерьте напряжение между выводами 
"Е1" и "VF" диагостического разъема.

Если напряжение не соответствует 
указанному, проверьте отсутствие 
утечек в воздуховодах, при необходи­
мости проверьте систему впрыска.

3. Установите частоту вращения дви­
гателя 2500 об/мин приблизительно 
на 90 секунд.
4. Вставьте пробник газоанализатора 
в выхлопную трубу по крайней мере 
на 40 см.
5. Проверьте концентрацию СО на хо­
лостом ходу.
Подождите по крайней мере одну ми­
нуты перед измерением, чтобы кон­
центрация стабилизировалась. Про­
водите измерение в пределах трех 
минут.
Концентрания СО холостого хода: 

с каталитическим
нейтрализатором............. 0 -0 ,5%
без каталитического 
нейтрализатора:
1S-E.................................... 1,5 ± 0,5 %
2S-E.................................... 1,0 ±0,5%
2S-C........................ 1,5% или менее

Примечание: измерение производите 
при выключенном электровентиля­
торе.
Если концентрация СО не соответст­
вует норме ищите неисправности, ука­
занные в таблице "Поиск возможных

- Если концентрация СО соответст­
вует норме, регулировку можно счи­
тать законченой.
- Если концентрация СО не соответ­
ствует норме ищите неисправности, 
указанные в таблице " Поиск воз­
можных неисправностей".

^Перед регулировкой консентрации 
СО всегда проверяйте обороты

Регулировочный винт "качества" 
смеси поворачивается на угол 260°

6. Снимите перемычку с выводов "Е1" 
и "Т" диагностического разъема.
7. Установите заглушки на винты ре­
гулировки холостого хода и "качества”

Поверка концентрации 
СО/СН на холостом ходу, 
регулировка "качества" 
смеси холостого хода 
(модели с карбюратором)
1. Проверка частоты вращения нор­
мального холостого хода.

а) Подсоедините тахометр.
б) Прогрейте двигатель до рабочей
температуры.
в) Проверьте частоту вращения хо­
лостого хода.

Номинальная частота вращения:
1S (Европа):

с МКПП.....................650 ± 50 об/мин
с АКПП.....................750 ± 50 об/мин

1S (остальные)......800 ± 50 об/мин
2S:

с МКПП.....................700 ± 50 об/мин
с АКПП.....................750 ± 50 об/мин

Если номинальная частота вращения 
холостого хода не соответствует ука­
занным значениям, то для регулиров­
ки необходимо применить один, из ни­
жеприведенных методов.
2. Предварительные проверки карбю­
ратора.

а) Визуально проверьте крепления и 
соединения карбюратора, а также 
износ в соединениях привода кар­
бюратора. Изношенные фиксаторы, 
защелки привода дроссельной за­
слонки необходимо заменить.
б) Дроссельная заслонка должна 
быть полностью открыта, когда пе­
даль акселератора выжата полно­
стью. При необходимости регулиров­
ка производится поворотом упорного 
винта педали или регулировочного 
винта троса акселератора.
в) Ускорительный насос должен 
впрыскивать топливо при быстром 
открывании дроссельной заслонки.
г) Воздушная заслонка с ручным



12 Техническое обслуживание автомобиля и общие процедуры проверок и регулировок
управлением должна быть полностью 
закрыта, когда ее рукоятка управле­
ния полностью вытянута и, наоборот, 
полностью открыта, когда рукоятка 
управления полностью задвинута.

. Начальное состояние.
а) Воздушный фильтр установлен.
б) Двигатель прогрет до нормальной 
рабочей температуры.
в) Воздушная заслонка полностью 
открыта.
г) Все электрические потребители 
выключены.
д) Вакуумные шланги присоединены.
е) Угол опережения зажигания отре­
гулирован.
ж) Рычаг управления АКПП нахо­
дится в нейтральном (N) положении.
з) Уровень топлива в поплавковой 
камере карбюратора в норме.
и) Тахометр и вакуумметр подклю­
чены.
к) При использовании газоанализа­
тора убедитесь, что он находится в 
исправном состоянии, прогрет, пра­
вильно откалиброван, а его шкала 
установлена на ноль, 
л) Если на винте регулировки соста­
ва смеси на холостом ходу установ­
лена заглушка, снимите ее.

Метод регулировки с исполь­
зованием газоанализатора
(Если нет газоанализатора, необхо­
димо при регулировке использовать 
альтернативный метод, изложенный 
далее.)
1. Регулировка холостого хода винта­
ми количества и качества.
Запустите дв^аигль. используя газо­
анализатор к поворачивая винт количе­
ства и винт качества, добейтесь тре­
буемого уровня концентрации СО при 
заданной частоте вращения холостого 
хода (значения частоты вращения но­
минального холостого хода см. выше).

винт"количества"

ц

винт"количества”

винт качества

)! r'X ' 4  У / „  „с~,_________ винт качества
1S.

2S.
2. Измерьте концентрацию СО.
Дайте двигателю поработать около 3-х 
минут на частоте 2500 об/мин, а затем 
переведите его на нормальный холо­
стой ход. Установите заборник газо­
анализатора на глубину 40 см в вы­
хлопную трубу. Измерьте концентра­
цию СО на холостом ходу, после ста­
билизации частоты вращения.
Концентрация СО.................. 1,0 ±0,5
Если концентрация СО за пределами 
допустимого, поворотом винтов до­
бейтесь требуемого уровня.
3. По окончании регулировки проведи­
те дорожные испытания, чтобы убе­
диться что работа двигателя не изме­
нилась.

Таблица. Поиск возможных неисправностей
Уровень 
СН
Высокий

Уровень 
СО
Нормаль
ный

Неисправ­
ности
Неустой­
чивая ра­
бота на 
холостом 
ходу

Возможные причины

1. Нарушения в системе зажигания:
• Неправильный угол опережения зажигания.
• Неисправности свечей зажигания (нагар на электродах, пробой на “массу", непра­

вильный зазор между электродами).
• Нарушение изоляции или перекрещивание высоковольтных проводов.
• Трещины в крышке распределителя или комплексного блока зажигания.

2. Неправильный зазор в клапанах.
3. Утечки через (закрытый) клапан рециркуляции отработавших газов.
4. Утечки через впускные и выпускные клапаны (после их посадки в седла).
5. Утечки в цилиндро-поршневой группе.___________________________________________

Высокий Низкий Неустой­
чивая ра­
бота на 
холостом 
ходу 
(колеба­
ния пока­
заний 
концен­
трации 
СН)

Высокий Высокий Неустой­
чивая ра­
бота на 
холостом 
ходу 
(черный 
дым из 
выхлоп­
ной тру­
бы)

1. Подсос воздуха через:
Вакуумный шланг.
Впускной коллектор или через камеру впуска воздуха (для двигателей с впрыском 
бензина).
Линию системы принудительной вентиляции картера.
Фланец карбюратора или через корпус камеры дроссельной заслонки (для двига­
телей с впрыском топлива).
Клапан рециркуляции отработавших газов.
Систему перепуска воздуха в выпускной коллектор (для двигателей с нейтрализа­
тором отработавших газов).
Прокладку головки блока цилиндров.
Линию вакуумного усилителя тормозов.

Обедненная смесь, вызывающая пропуски зажигания.____________________________
1. Засорение:

• Воздушного фильтра.
• Клапана системы принудительной вентиляции картера.

2. Двигатели с карбюраторной системой питания. Неисправности карбюратора:
• Неисправность привода воздушной заслонки.
• Неправильная установка уровня топлива в поплавковой камере.
• Подтекание топлива через игольчатый клапан подачи топлива или через седло 

игольчатого клапана.
• Утечки топлива через клапан экономайзера мощностных режимов.
• Неполное прикрывание дроссельной заслонки вторичной камеры.

3. Двигатели с системой впрыска топлива
Неисправности системы впрыска топлива с электронным управлением:

• Неисправность регулятора давления топлива.
• Засорена линия возврата топлива в бак (линия обратного слива).
• Повреждение датчика расхода воздуха (в системах с расходомером воздуха).
• Повреждение датчика разрежения во впускном коллекторе (в системах без расхо­

домера воздуха).
• Повреждение датчика температуры воздуха.
• Неисправности рабочих форсунок.
• Неисправность форсунки холодного пуска двигателя.
• Неисправность датчика положения дроссельной заслонки. ________________



Техническое обслуживание авТгм.о&и.ля) и общие процедуры проверок и регулировок 13
Альтернативный метод
(Используется в том  случав, ког^а 
нет газоанализатора).
Отрегулируйте частоту вращения и 
состав смеси на холостом ходу.
1. Запустите двигатель и установите 
винтом качества смеси максимальную 
частоту вращения холостого хода.
2. Винтом количества смеси установи­
те повышенную частоту вращения хо­
лостого хода:
Повышенная частота вращения:

модели с МКПП............... 850 об/мин
модели с АКПП................ 900 об/мин

3. Повторяйте эти регулировки до тех 
пор, пока максимум частоты вращения 
на холостом ходу не будет возрастать 
при любом положении винта качества.
4. Путем вращения винта качества в 
сторону обеднения смеси (завора­
чивайте винт), установите номиналь­
ную частоту вращения холостого хода.
5. (При наличии пломбирования винта 
холостого хода)
Установите новую заглушку (пломбу).
6. По окончании регулировки проведи­
те дорожные испытания, чтобы убе­
диться, что работа двигателя не из­
менилась.

4. Проверьте и отрегулируйте частоту 
вращения срабатывания демпфера,

а) Отсоедините разъем клапана 
управления частотой вращения хо­
лостого хода.

Регулировка частоты 
вращения, соответствую­
щей моменту включения 
манипулятора 
(позиционера) 
дроссельной заслонки 
(1S с МКПП и 2S-C)
1. Прогрейте двигатель до нормальной 
рабочей температуры и заглушите его.
2. Присоедините тахометр.
3. Снова запустите двигатель.
4. Отрегулируйте частоту вращения, 
соответствующую включению манипу­
лятора (позиционера) дроссельной 
заслонки (ТР), соблюдая следующую 
последовательность:

а) Отсоедините вакуумные шланги 
от ТР диафрагмы и клапана (1S).
б) (1S) Используя другой шланг, г.г 
члините Лилью и ТР лиасЬоагм\'

электро- I 
пневмоклапанПроверка и регулировка 

повышенной частоты вра­
щения холостого хода
1. Прогрейте двигатель до рабочей 
температуры, затем заглушите его.
2. Подключите тахометр.
3. Отсоедините вакуумный шланг от 
диафрагменного механизма привода 
воздушной заслонки.
4. Установите кулачок повышенных 
оборотов прогрева.
Удерживая дроссельную заслонку 
слегка приоткрытой, закройте воздуш­
ную заслонку и удерживая ее закры­
той отпустите дроссельную заслонку. 
Примечание: проверьте, что  кулачок 
повышенных оборотов холостого 
хода находится на первой ступени.
6. Запустите двигатель, но не нажи­
майте на педаль акселератора.
7. Отрегулируйте повышенные оборо­
ты холостого хода, поворотом винта 
регулировки.
1S....................................... 3000 об/мин
2S....................................... 2800 об/мин
2S-C................................... 2600 об/мин
Перепроверьте повышенные обороты 
прогрева.
9. Установите воздушный фильтр или 
подсоедините воздухоподводящий
патрубок.

регулировочным 
винт v

манипулятор
позиционера

г) Отпустите педаль акселератора и 
проверьте частоту вращения при ко­
торой срабатывает демпфер. 

Частота вращения срабатывания 
демпфера.................. 1100±100 об/мин

в) Проверьте частоту вращения, со­
ответствующую моменту включения 
манипулятора (позиционера).

Частота вращения:
1S.................................... 1300 об/мин
2S-C................................ 1200 об/мин
г) При необходимости отрегулируйте 
частоту вращения регулировочным 
винтом и повторите процедуру про­
верки.

Если частота вращения при которой 
срабатывает демпфер отличается 
от указанной, то ослабьте контргай­
ку и вращая регулировочный винт 
произведите регулировку.

Частота вращения срабатывания 
демпфера......................... 1100 об/мин

Проверка и регулировка 
частоты вращения 
срабатывания демпфера 
дроссельной заслонки 
(1S-E и 2S-E)
1. Прогрейте, после чего заглушите 
двигатель.
2. Подсоедините тахометр.
3. Проверьте и при необходимости от­
регулируйте частоту вращения холо­
стого хода.

Регулировочный
винт

манипулятор позиционера

д. Присоедините вакуумные шланги 
к фильтру и к ТР диафрагме.

д) После окончания регулировки 
подсоедините вакуумный шланг.



Двигатель - механическая часть
Ремень привода ГРМ
Операции перед снятием 
Модели с передним приводом
1. Ослабьте болт-ось крепления гене­
ратора, стопорный болт и регулиро­
вочный болт. Снимите ремнь привода 
генератора.

регулировочный 
болт \  |

стопорный болт

2. Отверните болты крепления крон­
штейна. Снимите кронштейн правой 
опоры двигателя.

Ремень привода ГРМ. 1 - шкив коленчатого вала, 2 -  нижняя крышка рем­
ня привода ГРМ, 3 - заглушка, 4 -  верхняя крышка ремня ГРМ,
5 - ролик натяжителя, 6 - шкив распределительного вала, 7 - 
масляного насоса, 8 - направляющий ролик, 9 -  зубчатый шкив коленча­
того вала, 10 - направляющая ремня привода ГРМ, 11 - ремень привода 
ГРМ, 12 -  пружина натяжителя.
С н я ти е  р е м ня  п р и в о д а  ГРМ 4. Снимите ремень привода ГРМ со
1. Выверните свечи зажигания. шкива привода распредвала.
2. Снимите верхнюю крышку ремня Примечание: если вы собираетесь
привода ГРМ с прокладкой. вновь использовать старый ремень,
------------------------------ ---— ---------------  нанесите установочные метки на

\  шкиве и ремне. Укажите стрелкой на
^  ремне направление его вращения.

Модели с задним приводом
Снимите ремень привода генератора,

а) Ослабьте четыре болта крепле­
ния шкива вентилятора.

9. Установите поршень первого ци­
линдра в ВМТ такт сжатия. Для этого 
совместите установочные метку "0" 
шкалы, расположенной на нижней 
крышке ремня привода ГРМ, с риской 
на шкиве коленчатого вала.

а) Ослабьте болт ролика натяжите­
ля и нажмите на ролик, переместив 
его до упора. Временно зафикси­
руйте его в этом положении.

б) (2S-C) Ослабьте болт-ось воз­
душного насоса и отверните два 
болта крепления. Снимите ремень 
привода воздушного насоса.

Примечание: проверьте, также, со­
вмещение отверстия шкива распре­
делительного вала с установочной 
меткой на корпусе сальника.

б) Снимите ремень привода ГРМ со 
шкива распределительного вала.

5. Зафиксировав шкив распредели­
тельного вала, открутите болт крепле­
ния шкива.

в) Снимите ремень привода генера­
тора (см. процедуру выше),
е) Отверните четыре болта, снимите 
вентилятор и шкивы.
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Установка ремня привода 
ГРМ
1. Если снимался шкив привода мас­
ляного насоса, то установите его и за­
тяните гайку крепления шкива. 
Момент затяжки....................... 26 Н-л,
2. Установите зубчатый шкив коленча 
того вала.

10. Установите шкив распределитель­
ного вала и зафиксировав его от про­
ворота, затяните болт крепления шки 
ва, предварительно совместив уста 
новочные метки.
Момент затяжки...................... 54 Н-л

Примечание: для фиксации шкива ко­
ленчатого вала используйте спец- 
приспособление.
6. Используя спецприспособление и 
снимите шкив.

Установочная метка на корпусе сальника

3. Установите направляющий ролик и 
затяните болт.
Момент затяжки....................... 42 Н м
4. Установите ролик натяжителя и 
пружину.
Примечание: ролик натяжителя дол­
жен быть отведен как можно левее, 
преодолевая силу пружины, и времен­
но зафиксирован болтом.

Установочный штифт

Примечание: проверьте, что  уста ­
новочная метка корпуса сальника со­
вместилась с центром отверстия 
шкива распределительного вала, как 
показано на рисунке.

7. Отвернув четыре болта, снимите 
нижнюю крышку ремня привода ГРМ и
прокладки.
8. Снимите ремень привода ГРМ и на­
правляющую ремня.
Примечание: если вы планируете
вновь использовать старый ремень, 
нанесите установочные метки на 
шкиве и ремне, нанесите также 
стрелку направления вращения ремня.
9. Снимите ролик натяжителя и пру­
жину натяжителя.
10. Снимите направляющий ролик.
11. Снимите шкив коленчатого вала 
(при необходимости воспользуйтесь 
двумя отвертками как показано на ри­
сунке).

5. установите ремень при-
на шкивы коленчатого вала, _____________--------1-------------------------

масляного насоса, насоса охлаждаю- наденьте ремень привода ГРМ на 
щей жидкости, ролик натяжителя и 14
направляющий р о л и к . ____________________________________

натя­
жение

20. Снимите шкив привода масляного 
насоса, предварительно отверув гайку 
крепления.
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17. Установите правый кронштейн

Момент затяжки:..................... 52 Нм
18. Установите ремни привода 
навесных агрегатов. После установки 
проверьте натяжение ремней (см. 
гл^ву "Общие процедуры проверки и

Головка блока 
цилиндров 
Снятие головки блока 
цилиндров
1. (Для моделей с карбюратором) 
Снимите воздушный фильтр.
2. Снимите генератор.
3. Снимите распределитель.

а) Отсоедините вакуумные шланги 
(если установлены).
б) Отверните болты и снимите рас­
пределитель вместе с крышкой и 
приводом.

4. Снимите выпускной патрубок охла­
ждающей жидкости.

а) (Двигатель 2S-E с автоматиче­
ской коробкой и с электронным 
управлением углом опережения за­
жигания) Отсоедините вакуумные

б) Отсоедините шланг байпаса.
в) Отверните два болта и снимите 
патрубок вместе с прокладкой.

Головка блока цилиндров двигателей. 1 - крышка распределительного 
вала, 2 - прокладка, 3 - распределительный вал, 4 - корпус распредели­
тельного вала, 5 - коромысло, 6 - гидрокомпенсатор, 7 - сухари, 8 - верх­
няя тарелка пружины клапана, 9 - верхняя тарелка пружины клапана с ме­
ханизмом поворота клапана, 10 - клапанная пружина, 11 - седло пружины 
клапана, 12 - маслосъемный колпачок, 13 - направляющая втулка клапа­
на, 14 - стопорное кольцо, 15 - клапан, 16 - прокладка головки блока ци­
линдров, 17 - головка блока цилиндров, 18 - прокладка, 19 - сальник рас­
пределительного вала, 20 - уплотнительное кольцо, 21 - шкив распреде­
лительного вала.

в) Отверните два болта и снимите (Двигатель 1S)
заднюю крышку вместе с воздуш- Снимите заднюю крышку головки бло- 
ным клапаном и прокладкой. ка цилиндров.

------------------------- ----------------------------- а) Отсоедините вакуумные шланги.
1S-E и 2S-E г л, б) Отверните два болта и снимите

; 7 "  , заднюю крышку с прокладкой.

5. Снимите трубку отопителя.
а) (1S, 1S-E и 2S-E) Отверните болт 
и гайку опоры.
(2SJ Отверните болт опоры.
б) Отверните две гайки и снимите 
трубку отопителя с прокладкой.

6. (1S-E и 2S-E) Снимите заднюю крыш­
ку головки блока цилиндров вместе с 
воздушным патрубком.

а) Отсоедините шланги воздушного 
клапана.
б) Отсоедините шланг байпаса.

1 - шланг воздушного клапана
2 - шланг байпаса, 3 - задняя крыш 
ка головки блока цилиндров.
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Примечание: нарушение порядка о т ­
ворачивания может привести к ко­
роблению или растрескиванию кор­
пуса.

г) Большой отверткой, как показано 
на рисунке, снимите корпус распре­
делительного вала с головки.

(Двигатели 2S и 2S-C)
Снимите заднюю крышку головки бло 
ка цилиндров и болт клипсы вакуумно­
го шланга.

б) Отверните четыре болта крепле­
ния теплозащитного экрана коллек­
тора. Снимите теплозащитный экран.
в) Отверните два болта и две гайки 
крепления выпускного коллектора, 
затем снимите коллектор.

только 2S-C

7. (2S-C) Отсоедините шланг пйдачи 
воздуха на выпуск и отверните болт 
опоры воздушного насоса.

14. Снимите коромысла и гидроком­
пенсаторы.
15. Снимите головку блока цилиндров,

а) В несколько приемов, в порядке 
указанном на рисунке, отпустите 
болты и гайки крепления головки 
блока цилиндров.

Примечание: нарушение порядка ос­
лабления может привести к короб­
лению или растрескиванию головки.

8. (С карбюратором) Отсоедините то­
пливный насос. _
9. (С впрыском) Снимите стойку впу­
скного коллектора.
10. Снимите ремень привода ГРМ (см. 
раздел "Ремень привода ГРМ").
11. Снимите ролик и пружину натяжи­
теля.
Примечание: закрепите ремень так, 
чтобы не нарушились зацепление 
ремня со шкивом коленчатого вала. 
Осторожно, не уроните что-нибудь в 
нижнюю крышку ремня привода ГРМ.
12. Снимите крышку распределитель­
ного вала и вакуумные шланги.

5. (С карбюратором) Снимите впуск­
ной и выпускной коллекторы,

a) (1S) Отверните восемь болтов 
крепления и снимите теплозащит­
ные экраны коллектора.

б) Снимите головку блока цилиндров 
с направляющих штифтов блока. 

Примечание: при затруднениях с о т ­
делением головки о т  блока восполь­
зуйтесь рычагом, установив его на 
место указанное на рисунке.

б) (2S-C) Снимите модулятор сис­
темы снижения токсичности ОГ и 
шланг подачи воздуха.
в) (1S) Отверните одиннадцать бол­
тов и две гайки, снимите воздухо­
вод, коллекторы и прокладку.
(2S и 2S-C) Отверните одиннадцать 
болтов и две гайки, отсоедините 
провод заземления, крюк подъема 
двигателя, вакуумные трубки, кол­
лекторы и прокладки.



6. (2S-CJ Ослабьте четыре штуцерных 
гайки крепления трубки подачи возду­
ха во впускной коллектор. Отверните 
болт крепления зажима трубки и сни­
мите трубку подачи воздуха.



Двигатель - механическая часть 19
11. Проверьте и притрите клапаны.

а) Отшлифуйте клапаны до устра­
нения следов нагара и царапин.
б) Проверьте, чтобы притертая фас­
ка составляла угол 44,5° относи­
тельно днища клапана.

z, Проверьте толщину тарелки кла­
пана.

Стандартная толщина тарелки
впускной клапан........................1,0 мм
выпускной клапан......................1,2 ми

Минимальная толщина тарелки:
впускной клапан....................... 0,5 мм
выпускной клапан......................1,0 мм

Если толщина тарелки клапана - 
меньше минимально допустимой за­

мените  ̂клапан.
г) Проверьте общую длину клапана. 

Стандартная длина:
впускной клапан.... ..........  109,7 мм
выпускной клапан............... 109,3 мм

Минимальная длина:
впускной клапан................. 109,2 мм
выпускной клапан............... 108,8 мм

12. Проверьте и очистите седла кла­
панов.

а) Фрезой из твердого сплава с уг­
лом конуса 45° прошлифуйте седла 
клапанов, сняв минимальный слой 
металла только для очистки рабо­
чих фасок седел.

- Если пятно контакта расположено 
слишком низко на фаске клапана, 
то для перешлифовки седла ис­
пользуйте фрезы с углом конуса 
60° и 45°.

Если общая длина клапана - меньше 
чем минимум, замените клапан, 

д) Проверьте состояние торцевой 
поверхности клапана на наличие из­
носа.

Если торец клапана изношен, пере­
шлифуйте его на шлифовальном 
станке или замените клапан при необ­
ходимости.
Примечание: при шлифовке_ не до­
пустите уменьшения общей длины 
клапана меньше минимально допус­
тимой.

13. Проверьте клапанные пружины, 
а) Используя стальной угольник, 
проверьте перпендикулярность пру­
жины клапана.

Максимально допустимая 
неперпендикулярность...............2,0 мм

б) Проверьте правильность посадки 
клапана в седло.
Нанесите тонкий слой белил на 
фаску клапана. Установите клапан. 
Прижмите клапан к седлу, но не 
вращайте клапан.
в\  Осмотрите фаску клапана и сед- 
лодля:.

- Если краска остается по всей ок­
ружности (360°) фаски клапана, 
клапан концентрический. Если нет, 
замените клапан.
- Если краска проявляется по всей 
окружности 360° вокруг седла кла­
пана, направляющая и седло кла­
пана концентричны. Если нет, пе­
решлифуйте седло.
- Убедитесь, что пятно контакта 
расположено в средней части ра­
бочей фаски клапана и имеет ши­
рину 1,2 -1,6 мм.

Если нет, исправьте седло клапана 
следующим образом:.

- Если пятно контакта расположено 
слишком высоко на фаске клапана, 
то для перешлифовки седла ис­
пользуйте фрезы с углом конуса 
ЗСГ и 45°.

неперпен- —  
дикулярность

Если неперпендикулярность больше 
чем максимально допустимая заме­
ните клапанную пружину

б) Используя штангенциркуль из 
мерьте длину клапанной пружины е 
свободном состояние

Длина пружины........................ 46,71 мы
Если длина пружины - не соответству- 
е1 спецификации замените клапан­
ную пружину.

в) Тестером для проверки пружин, 
измерьте усилие необходимое для 
сжатия пружины до установочной 
длины 39,5 мм.

установочное натнжепио зо,8 кг
Если установочное натяжение - мень­
ше указанного, замените пружину.
14. Проверьте контактные поверхно­
сти коромысел, показанные на рисун­
ке на наличие износа. При наличии 
износа замените коромысла.

15. Удаление воздуха из гидрокомпен­
сатора.

а) Погрузите гидрокомпенсатор _в 
чистое моторное масло.
б) Вставьте специнструмент в от­
верстие Гидокомпинсатора, как по­
казано на рисунке и прокачайте 
плунжер несколько раз вверх - вниз.

г) Вручную притрите клапан и сед­
ло клапана, используя абразивную 
пасту.
д) После притирки очистите клапан 
и седло клапана.

в) Повторите пункты а) и б) еще один- 
раз если ход плунжера превышает 
0,5 мм.
г) Замените гидрокомпенсатор если 
ход плунжера по-прежнему превы­
шает 0,5 мм.

Примечание: гидрокомпенсатор
нельзя разбирать, т .к . это  прецизи­
онная деталь.



Максимально допустимая
неплоскостность..................... 0,3 мм
Если неплоскостность превышает 
максимально допустимую, замените

17. (с EFI) Используя прецизионную 
линейку и щуп, проверьте неплоскост­
ность привалочной поверхности впу-

Максимально допустимая
неплоскостность..................... 0,3 мм
Если неплоскостность превышает 
максимально допустимую, замените

Проверка распределительно­
го вала и корпуса распреде­
лительного вала
1. Удерживая распредвал с помощью 
специнструмента, отверните устано­
вочный болт и снимите шкив с рас­
пределительного вала.
2. Используя индикатор проверьте 
осевой зазор при перемещении рас­
пределительного вала назад и впе-

Стандартный зазор.....0,08 - 0,23 мм
Максимальный зазор............... 0,35 мм

Номинальная высота
кулачка......................38,926 - 39,026 мм
Максимальная высота
кулачка.................................... 38,78 мм
Если высота кулачка меньше допус­
тимой, то распределительный вал из­
ношен и подлежит замене,

в) С помощью микрометра измерьте 
диаметр каждой шейки и сравните 
их с рекомендованными.

Диаметр шеек:
№ 1......................... 46,459 - 46,475 мм
№ 2......................... 46,209 - 46,225 мм
№3 ........................  45,959 - 45,975 мм
№4 ........................  45,709 - 45,729 мм
№ 5......................... 45,459 - 45,475 мм
No6......................... 45,209 - 45,225 мм

Если осевой зазор превышает макси­
мально допустимый, замените рас­
пределительный вал и/или корпус 
распределительного вала.
3. Отверните пять болтов и снимите 
держатель сальника с кольцевым уп-

Если шейки изношены или поврежде­
ны, замените распределительный вал.

г) Измерьте диаметр каждого поса­
дочного отверстия в корпусе рас­
пределительного вала и сравните 
полученные значения с рекомендо-

б) Удерживая шкив с помощью спе­
цинструмента, затяните установоч-

Момент затяжки...................... 54 Н м
Примечание: полностью очистите 
шкив о т  смазки и воды. Старайтесь 
не запачкать его.
8. Если крышка корпуса распределитель­
ного вала была снята, установите ее. 
Примечание: нанесите на болт 2 - 3 
витка герметика.

Замена сальника распреде­
лительного вала
Примечание: сущ ествует два мето­
да замены сальника.
Метод 1. Если держатель сальника 
снят с корпуса распределительного

а) Используя отвертку и молоток, 
выбейте сальник, как показано на 
рисунке.





Двигатель - механическая часть
затем очистите отверстия сжатым 
воздухом - убедитесь в том, что  в 
отверстиях не осталось посторон­
них частиц и жидкостей.

а) Нанесите герметик толщиной
3 мм на головку блока цилиндров, 
как показано на рисунке.

Блок цилиндров
Операции перед разборкой

(МКПП) Снимите корзину и диск сцепления.
2. (МКПП) Снимите маховик.
3. (АКПП) Снимите пластину привода 
гидротрансформатора.
4. Снимите заднюю пластину.
5. Установите двигатель на стенд для 
разборки.
6. Снимите распределитель.
7. Снимите генератор и кронштейн ге­
нератора.
8. (2S) Снимите кронштейн вентиля­
тора.
9. (2S-Q) Снимите воздушный насос и 
кронштейн вентилятора.
10. Снимите ремень привода ГРМ и 
шкивы.
11. Снимите головку блока цилиндров.
12. Снимите насос охлаждающей жид­
кости.
13. Снимите картер и масляный насос. 

Разборка блока цилиндров
1. Снимите держатель заднего саль­
ника, отвернув шесть болтов. Снимите 
прокладку.
2. С помощью индикатора, измерьте
осевой <азор шатуна 
Стандартный зазор....0,160 - 0,312 мм
Максимальный зазор..................0,35 мм

герметик

1 - шланг воздушного клапана,
2 - шланг байпаса, 3 - задняя крыш­
ка головки блока цилиндров.
11. (1S) Установите заднюю крышку 
головки блока цилиндров

герметик

правильно неправильно

б) Установите корпус распредели­
тельного вала на головку блока ци 
линд ров.
в) Установите и равномерно затяни­
те гайки и болты в последователь­
ности показанной на рисунке.

Момент затяжки...................... 15 Н-ы

12. (2S и 2S-C) Установите заднюю 
крышку головки блока Цилиндров и 
болт клипсы вакуумного шланга.

г) (1S) Установите возвратную 
пружину привода акселератора.
д) (Некоторые модели) Подсоеди­
ните вакуумные шланги к приводу 
акселератора.

4. Установите крышку головки блока 
цилиндров.

а) Установите новую прокладку на 
крышку головки блока цилиндров.
б) Установит крышку головки блока 
цилиндров. Установите и затяните 
гайки с 'прокладками.
в) Подсоедените рГ.е отсоединенные 
вакуумные шланги.

5. Временно установите шкив натяжи­
теля и пружину натяжителя.
6. Установите ремень привода ГРМ на 
шкив
7. (с EFI) Установите стойку впускного 
коллектора.
8. (С карбюратором) Установите топ­
ливный насос.
9. (2S-C) Установите сВДдушный насос 
и закрепите его винтом. Подсоедините 
воздушный и вакуумные шланги.

Если зазор больший чем максимально 
допустимый, замените шатун и/или
коленчатый вал,
3. Снимите крышку шатуна и проверь­
те масляный зазор шатуна,

а) Установите метки на нижней 
крышке шатуна и на шатуне, чтобы 
гарантировать правильность после­
дующей сборки.

только 2S-C

13. Установите трубку отопителя

14. Установите выпускной патрубок 
охлаждающей жидкости.

б) Отверните гайки крепления 
крышки шатуна.
в) Пластиковым молотком, слегка 
постучите по болтам крышки шатуна 
и снимите крышку шатуна.

Примечание: держите нижний вкла­
дыш пфшипника вставленным в со­
ответствую щ ую  крышку шатуна.

г) Очистите шатунные шейки i о лен 
чатого вала и подшипники.
д) Проверьте поверхности шатунных 
шеек и подшипников на предмет то­
чечной коррозии и царапин. Если 
подшипник поврежден, замените 
подшипник. Если необходимо, про­
шлифуйте шейку или замените ко­
ленчатый вал.

15. Установите распределитель зажи­
гания.
16. Установите генератор.
17. Установите и отрегулируйте ре­
мень привода генератора.
18. (С карбюратором) Установите 
воздушный фильтр.

10. (1S-E и 2S-E) Установите заднюю 
крышку головки блока цилиндров с 
воздушным клапаном.





Проверка блока цилиндров
1. С помощью шабера, удалите остат­
ки прокладки с привалочной поверх­
ности блока цилиндров.
2. С помощью мягкой щетки и раство­
рителя, очистите блок цилиндров.
3. Визуально проверьте зеркало ци­
линдров на наличие вертикальных ца­
рапин.
Если имеются глубокие царапины, пе­
реточите блок цилиндров под ремонт­
ный размер.
4. Проверьте неплоскостность прива- 
лочных поверхностей блока цилинд­
ров
Максимальная
неплоскостность................... 0,05 мм

Разборка и проверка узла 
“поршень-шатун”
1. Проверьте посадку соединения 
“поршень-поршневой палец”, подвигав 
поршень "назад-вперёд" на поршне­
вом пальце в направлении, перпенди­
кулярном оси поршневого пальца. При 
наличии заметного люфта замените 
весь узел.
2. Снимите поршневые кольца.

а) Экспандером снимите оба ком­
прессионных кольца.

Если неплоскостность превышает ука­
занное значение, замените блок ци­
линдров.
5. Измерьте диаметр цилиндра. 
Индикатором-нутромером измерьте 
диаметр цилиндра на трех уровнях А, В 
и С в поперечном (1) и продольном (2) 
направлениях, как показано на рисунке.

б) Вручную снимите элементы мас­
лосъемного кольца (скребки и рас­
ширитель).

Примечание: разложите кольца в со­
ответствую щ ем порядке.

Базовое расстояние:
до 1986 г ..................................... 48 мм
с 1986 г ....................................... 23 мм

Диаметр поршня:
Двигатели 1S и 1S-E:

до 1986 г ...........  80,475 - 80,505 мм
с 1986 г .............  80,443 - 80,473 мм
1-й рем. (0,5).... 80,975 - 81,005 мм
2-й рем. (0,75) ... 81,225 - 81,255мм
3-й рем. (1,00) ...81,475 -  81,505 мм 

Двигатели 2S, 2S-C и 2S-E:
до 1986 г ...........  83,975 - 84.005 мм
с 1986г .............  83,938- 83,968 мм
1-й рем. (0,5)....  84,475 - 84,505 мм
2-й рем. (0,75)... 84,725 - 84,755 мм
3-й рем. (1,00) ... 84,975 - 85,005 мм

б) Измерьте диаметр цилиндра (см. 
соответствующий подраздел).
в) По разности диаметров цилиндра и 
поршня определите масляный зазор.

Масляный зазор:
Двигатели 1S, 1S-i, 1S-E:

до 1986 г ................  0,015 - 0,035 мм
с 1986 г ..................  0,045 - 0,065 мм

Двигатели 2S, 2S-C, 2S-E:
до 1986 г ................. 0,015 - 0,035 мм
с 1986 г ................... 0,052 - 0,072 мм

Примечание: если зазор больше ус­
тановленного в технических данных, 
т о  необходимо расточить блок и 
установить новые поршни и кольца.



6. Проверьте торцевой зазор 
“компрессионное кольцо • канавка 
поршня’ , измерив его плоским щупом, 
как показано на рисунке.

Аналогичным способом проверьте 
скручивание шатуна, как показано на

Максимальное скручивание
на 100 мм длины...................... 0,15 мм

Номинальный зазор....... 0,03 - 0,07 мм
Если зазор больше допустимого, за­
мените поршень.
7. Измерьте зазор в замке поршневого

а) Вставьте поршневое кольцо в ци-

б) Поршнем протолкните кольцо на 
расстояние 110 мм от поверхности 
блока цилиндров, как показано на
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Если какой-нибудь из болтов не за­
тягивается указанным моментом, 
замените болт.
д) Проверьте, что коленчатый вал 
вращается свободно.
е) Проверьте осевой зазор коленча­
того вала (см. соответствующий 
подраздел).

6. Установите шатунно-поршневую 
группу.

а) Закройте болты шатуна отрезка­
ми шланга, чтобы предохранить ко­
ленчатый вал от повреждений.
б) Смажьте зеркало цилиндра и ша­
тунную шейку новым моторным

в) Используя приспособление для 
сжатия колец, установите в цилин­
дры поршневые комплекты в соот­
ветствии с их номерами, сориенти­
ровав метки "перед" на поршнях по 
направлению к передней части 
двигателя.

. Установите нижние крышки шатунов.
а) Проверьте соответствие нумера­
ции крышек шатунных подшипников 
и шатунов.
б) Установите нижние крышки шату­
нов, так чтобы метки "перед" были 
обращены к передней части двига­
теля.
в) Нанесите тонкий слой моторного 
масла на резьбы и под гайками.
г) Используя торцевой ключ, пооче­
редно, в несколько проходов, затя­
ните болты крышки.

Момент затяжки......................... 49 Нм
Если какая-нибудь из гаек не затяги­
вается указанным моментом, замени­
те болт и гайку.

д) Проверьте, что коленчатый вал 
свободно вращается.
е) Проверьте осевой зазор шатуна.

8. Установите держатель заднего 
сальника с новой прокладкой, закре­
пив его шестью болтами.
Момент затяжки..................... 9,3 Н м

Досборка блока 
цилиндров
Установите узлы и агрегаты снятые 
перед разборкой блока (см. подраздел 
"Операции перед разборкой") в поряд­
ке обратном снятию.
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Система впрыска 
топлива - общая 
информация
Двигатель оснащен системой впрыска 
топлива с электронным управлением. 
Система EFI состоит йз трех основных 
подсистем: топливной системы, воз­
душной системы и электронной систе­
мы управления. Различают системы 
центрального (двигатели 1S-i и 1 S-iLU) 
и распределенного впрыска (остальные

Топливная система
Эпектрический топливный насос, рас­
положенный внутри топливного бака, 
подает топливо под постоянным дав­
лением в топливный коллектор, кото­
рый равномерно распределяет топливо 
по всем форсункам. Из топливного 
коллектора топливо впрыскивается во 
впускной коллектор, непосредственно 
над впускными клапанами, с помощью 
четырех форсунок. Количество топли­
ва, подаваемого форсунками, точно ре­
гулируется электронным блоком
управления (ECU). Форсунка холодного 
пуска, подает дополнительное количе­
ство топлива во впускной коллектор по 
время запуска (если установлена). 
Регулятор давления топлива под­
держивает постоянную разность
между давлением топлива перед 
рабочей форсункой и давлением 
воздуха во впускном коллекторе. В 
этом случае величина подачи топ­
лива однозначно определяется 
временем открытого состояния
форсунки. Регулирование осущест­
вляется перепуском части топлива 
в бак через клапан и магистраль 
обратного слива топлива. Топлив­
ный фильтр, установленный между 
топливным насосом и топливным кол­
лектором, очищает топливо с целью 
защиты элементов системы. 
Воздушная система 
Воздушная система включает в себя 
корпус фильтра, измеритель расхода 
воздуха (расходомер) (2S-E) и корпус 
дроссельной заслонки. Измеритель 
расхода воздуха является устройством, 
собирающим информацию для элек­
тронного блока управления. Потенцио­
метр измеряет расход поступающего 
воздуха, а датчик температуры изме­
ряет его температуру. Исходя из этой 
информации, электронный блок управ­
ления определяет количество топлива 
(продолжительность времени открыто­
го состояния форсунки), впрыскиваемо­
го форсунками. Дроссельная заслонка, 
расположенная внутри корпуса дрос­
сельной заслонки, управляется води­
телем. По мере открытия дроссельной 
заслонки количество воздуха, которое 
может проходить через систему, уве­
личивается, поэтому потенциометр по­
ворачивается дальше и ECU подает 
сигнал форсункам на увеличение коли­
чества топлива, подаваемого во впуск­
ные патрубки. На автомобилях с двига­
телями 1S-i, 1S-iLU, 2S-ELU вместо 
датчика расхода воздуха используется 
датчик абсолютного давления во впу­
скном коллекторе.

Электронная система управления
Компьютерная система управления 
Toyota (TCCS) управляет работой элек­
тронной системы впрыска топлива с 
помощью электронного блока управле­
ния (ECU), который включает в себя 
микропроцессор. Электронный блок 
управления получает сигналы от не­
скольких датчиков, измеряющих такие 
параметры, как объем входящего воз­
духа, температура входящего воздуха, 
температура охлаждающей жидкости, 
частота вращения коленчатого вала 
двигателя, ускорение/замедление и со­
держание кислорода в выхлопных га­
зах. Эти сигналы помогают определить 
продолжительность впрыска, которая 
необходима для поддержания опти­
мального соотношения топливовоздуш­
ной смеси. Некоторые из этих датчиков 
и соответствующие им реле, управляе­
мые по сигналам от электронного блока 
управления, не входят в электронную 
систему впрыска топлива, а расположе­
ны по всему отсеку двигателя.
Система центрального впрыска 
двигателей 1S-i 
Примечание: рисунок см. далее. 
Топливо из топливного бака подается 

насосом через топливный 
фильтр к форсунке 9 и форсунке хо­
лодного пуска 21. Регулятор давления 
топлива 6 поддерживает постоянную 
разность между давлением топлива 
перед форсункой и давлением воздуха 
во впускном коллекторе. При пуске хо­
лодного двигателя дополнительное ко­
личество топлива подается через фор­
сунку холодного пуска, управляемую 
через термо-временное реле форсунки 
холодного пуска. Клапан 5 управляет 
перепуском воздуха в обход дроссель­
ной заслонки на режиме прогрева 
(подача дополнительного воздуха на 
режиме прогрева).
Функция перепускного клапана 21* за­
ключается в равномерном (плавном) 
сбросе разрежения из привода демпфе­
ра дроссельной заслонки 16* (защита 
двигателя от остановки при резком от­
пускании педали акселератора).
Работа цепи 7*-8*-9* заключается в 
изменении геометрии впускного кол­
лектора по управляющим сигналам 
электронного блока управления, кото­
рые подаются на электропневмокла­
пан 7*. Система изменения геометрии 
впускного коллектора устанавлива­
лась на двигатель 1S-i и 1Si-LU. 
Перепускной пневмоклапан 2* служит 
для снижения пульсации давления 
измеряемого датчиком.
Также есть клапан управления пере­
пуском воздуха 1 (см. схему вакуум­
ных соединений). Этот клапан управ­
ляет подачей дополнительного возду­
ха при работе гидроусилителя рулево­
го управления (система повышения 
частоты вращения холостого хода).
Конструктивны е особенности
В процессе производства была изме­
нена форма диагностического разъе­
ма (см. систему самодиагностики).
На новых двигателях серии S приме­
няется в основном датчик абсолютно­
го давления.

В системе впрыска не используется 
форсунка холодного пуска. Ее функ­
ции на себя взяли основные форсун­
ки, а величину коррекции открытого 
состояния форсунки взял на себя 
электронный блок управления.

Общие процедуры 
проверки
Обычно электронная система впрыска 
топлива не является источником про­
блем. Неисправности обычно связаны 
с плохим контактом в разъемах. Все­
гда проверяйте качество соединения 
всех разъемов.
Перед поиском неисправностей в сис­
теме впрыска всегда проверяйте со­
стояние системы зажигания. Убедитесь 
в том, что аккумулятор, все предохра­
нители, плавкие вставки, точки зазем­
ления, коммутатор, катушка зажигания, 
высоковольтный провод, распредели­
тель зажигания, свечные провода и 
свечи зажигания находятся в хорошем 
состоянии, правильно соединены и 
функционируют должным образом. 
Проверьте частоту вращения холостого 
хода и установку угла опережения за­
жигания. Проверьте герметичность 
впускного коллектора (не должно быть 
подсоса воздуха). Проверьте отсутст­
вие утечек в системе подвода топлива. 
Проверьте работу топливного фильтра 
и топливного насоса.

самодиагностики
Электронный блок управления имеет 
встроенную систему самодиагностики, 
которая обнаруживает и идентифици­
рует неисправности, имеющиеся в 
системе. Если электронный блок об­
наруживает неисправность то загора­
ется контрольная лампа "CHECK EN­
GINE", происходит идентификация не­
исправности, запись и сохранение в 
памяти диагностического кода. Элек­
тронный блок управления хранит в 
памяти код до сброса системы диаг­
ностики путем извлечения предохра­
нителя системы впрыска при выклю­
ченном зажигании.
Контрольная лампа "CHECK" распо-ь 
ложена на комбинации приборов и 
включается при включении зажигания 
пока двигатель не запущен. После за­
пуска двигателя контрольная лампа 
должна погаснуть. Если она продол­
жает гореть, то система самодиагно­
стики обнаружила неисправность.
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Вывод диагностических

Для получения выходного диагности­
ческого кода необходимо выполнить 
следующие процедуры.
.1. Проверьте начальные условия:

а) напряжение аккумуляторной ба­
тареи - не ниже 11 вольт;
б) дроссельная заслонка - полно­
стью закрыта (контакты датчика IDL
- положения дроссельной заслонки -

в) рычаг управления трансмиссией - 
в нейтральном положении;
г) выключатели дополнительного 
оборудования - в выключенном по­

д) двигатель прогрет до нормальной 
рабочей температуры.

2. Включите зажигание (ON), но не за­
пускайте двигатель.
3. Замкните накоротко перемычкой (2) 
выводы "T" и "Е1" диагностического

4. Прочтите диагностический код по 
количеству миганий (вспышек) кон­
трольной лампы "CHECK". 
(Диагностические коды см. ниже в

Вид диагностического кода при дан­
ном типе электронного блока управ­
ления (ECU) зависит от вида неис­
правности. Диагностические коды от­
личаются длительностью импульсов 
(длительностью каждого мигания) и 
скважностью импульсов (временем 
между миганиями). Также различают 
коды неисправностей "EFI ECU" и

а) При нормальной работе системы 
(код №  1 - отсутствие неисправности): 
контрольная лампа мигает 1 раз за
3 секунды. Длительность каждого 
импульса - 0,3 секунды.

б) При наличии неисправностей 
лампа индикации мигает опреде­
ленное число раз (в соответствии с 
видом неисправности). При этом:
- длительность вспышек 0,3 секунды 
через 1 секунду;
- интервал между кодами различных 
неисправностей составляет 3 секунды;

5. После диагностики снимите пере­
мычку с выводов диагностического 
разъёма.

Стирание диагностического 
кода
1. После ремонта/замены неисправ­
ных элементов код(ы), записанные в 
память электронного блока, нужно 
стереть. Для этого извлеките предо­
хранитель системы впрыска (EFI) на 
15А по крайней мере на 10 секунд при 
выключенном зажигании.
2. Стереть коды можно также отсо­
единив провод от отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи, но 
при этом будут сброшены и другие ус­
тановки системы.
Примечание: если диагностический 
код не отменен, он будет храниться 
в памяти электронного блока управ­
ления и в случае появления отказов 
будет индицироваться вместе с дру­
гими кодами.
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2. Проверьте давление топлива.

а) Убедитесь, что напряжение акку­
муляторной батареи не менее 12 В.
б) Отсоедините (-) провод от отри­
цательной клеммы аккумуляторной 
батареи.
в) Отсоедините разъем форсунки
холодного пуска.
(г) Слейте топливо из трубопровода 

форсунки холодного пуска, предва­
рительно подставив подходящую 
емкость.
д) Отсоедините трубопровод подачи 
форсунки холодного пуска.

Расположение плавких вставок и предохранителен
правый руль левый руль

GAUGE 7.5А

GAUGE 7.5А

плавкая вставка

левый рульправый руль

1S-E и 2S-E.
Подсоедините к топливному коллек­
тору манометр с двумя новыми про­
кладками и перепускным болтом, 
е) Замкните перемычкой выводы 
"FP" и "+В" диагностического разъе­
ма и подсоедините (-) провод к от­
рицательной клемме аккумулятор­
ной батареи.
(ж) Включите зажигание и проверьте 
давление топлива.

Давление топлива........... 2,3 - 2,7 бар
Если давление выше, замените регу­
лятор перепада давления топлива. 
Если давление ниже, проверьте:
- топливные шланги и их соедине­
ния;
- топливный насос:
- топливный фильтр;
- регулятор перепада давления топ­
лива.
з) Снимите перемычку с диагности­
ческого разъема и запустите двига­
тель.
и) Отсоедините вакуумный шланг от 
регулятора перепада давления топ­
лива и заглушите его. Измерьте 
давление топлива на режиме мини­
мальной частоты вращения холо­
стого хода.

Давление топлива........... 2,3- 2,7 бар

- A _ J l - ig n  7 5А
О ИГ
О И в — GAUGE 7.5А

GAUGE 7.5 А

плавкая вставка

ST150и ST151

левый рульправый руль

GAUGE15АGAUGE15А

плавкая вставка

манометрST162
При отсутствии давления топлива, 
проверьте следующие элементы:
- плавкие вставки;
- предохранители: "EFI" (электрон­
ной системы управления впрыском 
топлива), (15 А), и "IGN" (системы 
зажигания), (7,5 А);
- главное реле электронной системы 
управления впрыском топлива (EFI);
- топливный насос;
- соединения (разъёмы) электро­
проводки
в) Выключите зажигание и снимите 
перемычку с диагностического разъ­
ема.

Внимание: в э т о т  момент слышен 
шум топлива, перетекающего о т  
регулятора перепада давления то п ­
лива в линию возврата.

топливный фильтр

1S-E, 2S-E.
к) Подсоедините вакуумный шланг к 
регулятору перепада давления топ­
лива и измерьте давление топлива 
на режиме минимальной частоты 
вращения холостого хода.

Давление топлива........... 1,9 -2 ,2 бар
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схема системы впрыска.
воздуха датчик температуры воздуха 

холостого хода, 8 
топливный фильтр, 11 - демпфер

14 зажигания, 
управления, перемен- 

проверочный разъем (Т - Е^, 
запуска (с АКПП), 

нейтрализатором),

21 датчиккомпрессор кондиционера
(CHECK ENGINE),

коммутатор (модели28воздухазажигания,
каталитическим неитрализатором)датчик (модели

Принципиальная схема системы
впрыска топлива (1 S-i). 1 - датчик аб­
солютного давления, 2 - пневматиче-

- топливныи насос,скии диод,
4 - бак, 5 - топливнымтопливныи
фильтр, 6 - бачок, 7- электропневмок­
лапан, 8 - пневмопривод, 9 - газовый
фильтр, 10 - трос дроссельной за­
слонки (от АКПП), 11 - сектор дрос­
сельной заслонки, 12 - трос акселера-

13 форсунка холодного пуска,тора
14 - жидкости,датчик охлаждающей
15 - термо-временное реле форсунки
холодного пуска, 16 - демпфер дрос­
сельной заслонки, 17 - регулятор дав-

18 -топлива, клапан подачиления
дополнительного воздуха, 19 -датчик
положения дроссельной заслонки,
20 - форсунка, 21 - перепускной кла­
пан.
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Компоненты системы центрального впрыска топлива 
(1S-i). 1 - датчик положения дроссельной заслонки,
2 - регулятор давления топлива, 3 - защитный кожух 
форсунки, 4 - форсунка в сборе, 5 - уплотнение,
6 - жгут проводки, 7 - форсунка, 8 - трубка форсунки 
холодного пуска, 9 - форсунка холодного пуска, 
10 - прокладка, 11 - верхняя часть корпуса дроссель­
ной заслонки, 12 - прокладка, 13 - винт упора, 14 - ре­
гулировочный винт частоты вращения холостого хо­
да, 15 - демпфер дроссельной заслонки, 16 - сектор 
дроссельной заслонки, 17 - нижняя часть корпуса 
дроссельной заслонки, 18 - прокладка, 19 - клапан 
управления перепуском воздуха в обход дроссельной 
заслонки (на режиме прогрева).

Компоненты системы впрыска топлива (2S-ELU). 
1 - форсунка, 2 - топливный коллектор, 3 - регулятор 
давления топлива, 4 - трубка возврата топлива, 
5 - демпфер пульсаций давления топлива, 6 - топлив­
ный шланг, 7 - топливный фильтр, 8 - прокладка кор­
пуса дроссельной заслонки, 9 - корпус дроссельной 
заслонки, 10 - шланг перепуска охлаждающей жидко­
сти, 11 - шланг перепуска охлаждающей жидкости,
12 - датчик положения дроссельной заслонки, 13 - кла­
пан подачи дополнительного воздуха,14 - демпфер, 
15 - форсунка холодного пуска в сборе, 16 - перепуск­
ной пневмоклапан.

Расположение компонентов электронной системы 
управления впрыском топлива. 1 - резистор, 2 - дат­
чик положения дроссельной заслонки, 3 - датчик 
температуры воздуха на впуске, 4 - датчик абсолют­
ного давления во впускном коллекторе, 
5 - термо-временное реле форсунки холодного пус­
ка, 6 - датчик температуры охлаждающей жидкости,
7 - реле системы впрыска, 8 - реле-выключатель то­
пливного насоса, 9 - электронный блок управления, 
10 - цополнительное сопротивление форсунок.



Система впрыска топлива

1S-I LU, 1S-I. Модели выпуска с августа 1985 года1S-I LU. Модели выпуска до августа 1985 года.

2S-E LU. Схемы вакуумных линии.
1 - клапан управления перепуском воздуха, 2 - регу-

3 - ф ильтр ,давления топлива, газовыйлятор
4 - электропневмоклапан, 5 - привод системы изме-

демпфер дроссельной заслон-нения геометрии
ки, 7 - перепускной пневмоклапан, 8 - перепускной
пневмоклапан, 9 - обратный клапан, 10 - датчик аб­
солютного давления во впускном коллекторе.



Если давление топлива выходит за 
указанные пределы, проверьте ва­
куумный шланг и регулятор перепа­
да давления топлива, 
л) Заглушите двигатель и убеди­
тесь, что давление топлива остает­
ся не ниже 1,5 бар в течение 5 ми­
нут после остановки двигателя.
В противном случае проверьте топ­
ливный насос, регулятор перепада 
давления топлива и/или форсунки, 
м) Поспе проверки давпения топли­
ва вновь отсоедините (-) провод от 
отрицательной клеммы аккумуля­
торной батареи. Осторожно снимите 
манометр и штуцерный болт, стара­
ясь не разбрызгивать топливо, 
н) Установите трубку подачи топли­
ва форсунки холодного пуска с но­
выми прокладками, установите и за­
тяните перепускные болты.

о) Подсоедините разъем форсунки 
холодного пуска.
п) Подсоедините (-) провод к отри­
цательной клемме аккумуляторной

р) Запустите двигатель и убедитесь 
в отсутствии утечек топлива в со-

Форсунка холодного пуска
Снятие и установка
1. Отсоедините разъем форсунки.
2. Отверните штуцерные болты креп­
ления топливопровода форсунки хо­
лодного пуска топливному коллектору 
и к форсунке холодного пуска. Сними-

Момвнт затяжки
при установке............................ 18 Нм

3. Отверните болты крепления форсунки. 
Момент затяжки
при установке..........................5,4 Н-м



Система впрыска топлива
вывод разъема пружина

диафрагма 
/  клапан

вакуумный шланг
обмотка
форсунки

впрыск
топлива

пружина подача
топлива регулятор

давленияплунжер
от топливного 
коллектораПроверка

1. Отсоедините разъем форсунки и 
измерьте сопротивление обмотки 
форсунки.
Сопротивление обмотки....... 2 - 4 Ом
3 Снимите форсунку с впускного кол­
лектора, не отсоединяя трубку подво­
да топлива.
4. Расположите форсунку над подхо­
дящей емкостью и закоротите выводы 
FP и +В диагностического разъема.
5. Подведите к выводам форсунки пи­
тание в 12 В.
6. Проверьте форму распыливания. 
Примечание: струя должна иметь 
явно выраженную коническую форму

трубка возврата топливный 
топлива коллектор

Электропневмоклапан регулятора давления топлива.

на слух (по звуку впрыскиваемого д) Шланг системы снижения токсич- 
топлива) в работоспособности фор- ности.
сунок, удостоверившись, что частота 3. Снимите форсунку холодного пуска 
впрысков пропорциональна частоте (см. соответствующий подраздел), 
вращения коленчатого вала двига- 4. Снимите впускную камеру с корпу- 
теля. сом дроссельной заслонки.

5. Снимите топливный коллектор с 
форсунками.

а) Отверните болт, гайку и снимите 
топливный коллектор вместе с фор­
сунками.

Примечание: будьте осторожны,
следите, чтобы форсунки не выпали 
из коллектора.

б) Снимите изоляторы и проставки 
из впускного коллектора.
в) Извлеките форсунки из топливно­
го коллектора.

Проверка форсунок
1. Проверьте качество впрыскивания 
топлива форсунками.
Внимание: не допускайте искрения во 
время испытаний.

б) При отсутствии фонендоскопа 
можно проверить работоспособ­
ность форсунок, прикасаясь к ним 
пальцем или отверткой.
При отсутствии звука или при не­
привычном его характере проверьте 
проводку, разъем, форсунку, допол­
нительное сопротивление фюрсунки 
или наличие управляющего сигнала 
от электронного блока управления.

2. Проверьте сопротивление форсунки.
а) Отсоедините разъем форсунки.
б) Используя омметр, измерьте со­
противление форсунки.

Сопротивление:............... 1,5 - 3,0 Ом

7. Отсоедините питание и проверьте 
наличие утечек.

Проверка электропневмокла­
пана регулятора давления то­
плива
1. Отсоедините разъем клапана, из­
мерьте сопротивление обмотки кла­
пана и сравните его с техническими 
данными.
Сопротивление обмотки....33 - 39 Ом
2. Проверьте отсутствие проводимо­
сти между выводами клапана и корпу­
сом.

Форсунки

1 - регулятор перепада давления 
топлива (снять с автомобиля),
2 - штуцер-переходник к регулятору
3 - штуцер-переходник к форсунке,
4 - переходная трубка, 5 - штуцер - 
переходник к топливному фильтру, 
6 • топливный фильтр, 7 - держа­
тель (зажим) для крепления фор­
сунки.

а) Отсоедините топливный шланг от 
топливного фильтра.
б) Подсоедините шланг через шту­
цер к топливному фильтру, как пока­
зано на рисунке.

Если величина сопротивления выхо­
дит за указанные пределы, замените
форсунку.

В) Подсоедините разъем форсунки.

Снятие форсунок
1. Отсоедините следующие шланги:

а) Две трубки перепуска охлаждаю­
щей жидкости от корпуса дроссель­
ной заслонки.
б) Два шланга системы принуди­
тельной вентиляции картера.
в) Шланг клапана подачи дополни* 
тельного воздуха.
г) Вакуумный шланг.

Схема форсунки. 1 - направление 
впрыска топлива, 2 - игольчатый 
клапан, 3 • плунжер, 4 • разъем, 
5 - подвод топлива, 6 - обмотка 
форсунки.
Проверка на двигателе
1. Проверьте работоспособность фор­
сунок на слух, 

а) На работающем двигателе или 
при его проворачивании стартером с 
помощью фонендоскопа убедитесь

штуцерный болт 
^штуцер

шланг

новая _
прокладка

топливный я 
фильтр------ ч





Установка расходомера воздуха
1. Установите расходомер воздуха 
вместе с прокладкой и 4-мя шайбами; 
закрепите его 4-мя гайками и крепёж­
ным болтом, затянув их с нормиро­
ванным моментом затяжки.
2. Подсоедините шланг воздушного 
фильтра.
3. Подсоедините разъем расходомера 
воздуха.

Датчик положения дроссель­
ной заслонки

Датчик положения дроссельной за­
слонки...................... (сопротивление):
выводы
зазор

IDL- 
Е1 (TL)

PSW- 
Е1 (TL)

IDL-
PSW

0,5 мм 0 ОО оо
0,9 мм оо оо оо
полностью
открыта

оо 0 оо

1. Отсоедините разъем датчика и 
вставьте щуп толщиной 0,5 мм между 
рычагом дроссельной заслонки и ог­
раничителем хода.
2. Измерьте сопротивление между 
выводами IDL - TL, PSW - TL, IDL - 
PSW и сравните результаты измере­
ний с техническими данными.
3. Измерьте сопротивление между вы­
водами IDL - TL, PSW - TL, IDL - PSW 
при толщине щупа 0,9 мм и полностью 
открытой дроссельной заслонке.





Проверки через разъем электронного блока управления
Используя вольтметр с большим собственным сопротивлением (не менее 10 кОм/В), измерьте напряжение на выводах 
разъема электронного блока управления как указано в таблице.
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Меры предосторожности
Внимание: Цепь системы впрыска топлива может быть проверена измерением значений сопротивления и напряже­
ния на выводах электронного блока управления.
1. Проверьте напряжение и измерьте сопротивление между соответствующими выводами электронного блока управле­
ния.
Внимание:
При измерении напряжений
Выполняйте все измерения при подсоединенном разъеме и включенном зажигании.
При включенном зажигании напряжение на клеммах аккумуляторной батареи должно быть не ниже 11В.
При измерении сопротивлений
Не касайтесь выводов разъема электронного блока управления и выполняйте все измерения при от клю ченном  
разъеме электронного блока управления. Пробники омметра вводите в разъем со стороны жгутов проводюв.

Электронная система управления системой впрыска (EFI ECU)

I
Ез Vs Vc ВАТТ ТНА STA А /С NSW

10 Ез W + В SPD EGR* SD*

На моделях выпускавшихся до 1986 года, устанавливалась электронная система управления EFI. Электрон­
ный блок управления этой системы получал данные от датчиков, контролирующих параметры работы 
двигателя, и на их основе рассчитывал продолжительность открытия запорной иглы форсунки. Система 
самодиагностики содержала 5 кодов неисправностей, выводимых с помощью контрольной лампы "CHECK 
ENGINE".

Сопротивление на выводах электронного блока управления
Клеммы Состояние Сопротивление(Ом)
1DL-TL Дроссельная заслонка открыта оо

IDL-TL Дроссельная заслонка полностью закрыта 0
Psw-TL Дроссельная заслонка полностью открыта 0
Psw-TL Дроссельная заслонка полностью закрыта оо

+B-Ej - 200 - 400
V c-e 2 - 100-300
V s-e 2 Заслонка расходомера полностью закрыта 20 - 400
V s-e 2 Заслонка расходомера полностью открыта 20- 1000
t h a -e2 Температура воздуха 20°С 2000 - 3000
t h w -e2 Температура охлаждающей жидкости 80°С 200 - 400

Напряжение на выводах электронного блока управления
Клеммы Условия проверки Напряжение(В)
+В-Е, Зажигание включено 10- 14
ВАТ-Е, - 10 -14
TL-E, Зажигание включено 8-14
IDL-E, Зажигание включено, дроссельная заслонка полностью закрыта 8-14
Psw-Ei Зажигание включено, дроссельная заслонка полностью открыта 8-14
IG-E, Проворачивание коленчатого вала двигателя стартером 10-12
STA-E, Проворачивание коленчатого вала двигателя стартером 6-12
No10-E, Зажигание включено 9-14
No20-E, Зажигание включено 9-14
W-Ei Двигатель работает, контрольная лампа "CHECK ENGINE" не горит 9-14
Vc-E2 Зажигание включено 4 -9
Vs-E2 Зажигание включено, заслонка датчика расхода воздуха закрыта 0,5-2,5
Vs- E2 Зажигание включено, заслонка датчика расхода воздуха открыта 5 -8
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Клеммы Условия проверки Напряжение(В)

Vs-E2 Холостой ход 2,5 - 5,5

т н а -е2 Зажигание включено, температура воздуха 20°С 2 -6
t h w -e2 Зажигание включено, температура охлаждающей жидкости 80°С 0,5 - 2,5
EGR-E, Зажигание включено 8-14

SD-E, Зажигание включено 8-14
А/С-Е, Зажигание включено, кондиционер включен 8-14

NSW-E, Зажигание включено, селектор АКПП в положении L, 2, D, R 4 -6
NSW-E, Зажигание включено, селектор АКПП в положении N 0

Двигатель 2S-E
Система впрыска с электронным управлением двигателем (TCCS)

Е- No 1C STA Vf

L f l
NSW V-

ISC

L _

w

_ J “

T IDL IGf

- J

Ne

l - J
Vc V» THA В ATT + B.

Е« No 2С IGt Ei A/C E. ox P*w THW E>< SPD + B

Напряжение на выводах электронного блока управления

Клеммы Условия проверки Напряжение(В)
+B(+B,)-E, Зажигание включено 10-14
BAT-E, . . 10-14

IDL-E, Зажигание включено, дроссельная заслонка открыт 8 - 14
Psw-E, Зажигание включено, дроссельная заслонка полностью закрыт 00 1
IGt-E, Холостой ход 0,7-1,0
STA-E, Проворачивание коленчатого вала двигателя стартером 6-12
No10-E, Зажигание включено 9-14
No20-E, Зажигание включено 9-14
W-E, Двигатель работает, контрольная лампа "CHECK ENGINE" не горит 9-14

Vc-E2 Зажигание включено 6-10
Vs-E2 Зажигание включено, заслонка датчика расхода воздуха закрыта 0,5 - 2,5
Vs-E2 Зажигание включено, заслонка датчика расхода воздуха открыта 5-10
Vs-E2 Холостой ход 2 -8
t h a -e2 Зажигание включено, температура воздуха 20°С 1 -3
t h w -e2 Зажигание включено, температура охлаждающей жидкости 80°С 0,5 - 2,5
A/C-E, Зажигание включено, кондиционер включен 8-14

Сопротивление на выводах электронного блока управления

Клеммы Состояние Сопротивление(Ом)

IDL-E, Дроссельная заслонка открыта ОО

IDL-E-i Дроссельная заслонка полностью закрыта 0
Psw-E! Дроссельная заспонка полностью открыта 0

Psw-Ei Дроссельная заслонка полностью закрыта оо

+b -e2 - 200 - 400
Vc-E2 _ 100-300

Vs-E2 Заслонка расходомера закрыта 20 - 400

Vs-E2 Заслонка расходомера открыта 20- 1000

t h a -e2 Температура воздуха 20°С 2000 - 3000

t h w -e2 Температура охлаждающей жидкости 80°С 200 - 400
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плавкая
вставка

главное реле 
системы впрыска

предохранитель
—о»«<^о-------

SV11 2.0L 
ST150 0.5G 
ST151 0.5G

плавкая
вставка

— Ощ&О-----
ЗОА

EFI 15А

плавкая 
вставка 
- 0 ^ 0 —

SV11 1.25В 
ST150, 151 
60А

ГМ
ю
(—
(Л

замок
зажигания

- — < f r > --------
АМ2 ig 2

замок
зажигания

предохра­
нитель 
IGN 7.5А

выключатель 
запрещения + в  
запуска

проверочный
разъем

AMi
плавкая

'вставка

-с а ^ о -
ST162 40А

ST162 80А
100А (с 1986 г.)

! АКБ

реле
топливного 
насоса

^ J ^ > Fp- V W H H  ^

Ei

топливный
насос

1
к электронному 
блоку

Схема включения топливного насоса.

Снятие топливного насоса. 1 - рези­
новый буфер, 2 - хомут, 3 - фильтр 
топливного насоса, 4 - топливный 
насос, 5 • топливный шланг, 6 - хо­
мут, 7 - прокладка, 8 - держатель 
топливного насоса, 9 - топливный 
шланг.

ВЫХОД вход
\  /

выход

Топливный насос. 1-, 5 - подшипники, 2 - якорь 
ционный клапан, 4 - обратный клапан, 6 - магнит,
8 - корпус насоса.
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7. Вытяните трос через заднюю стенку 
в салон.
8. Установку производите в последо­
вательности обратной снятию.

Система вентиляции 
картера (PCV)
1. Для уменьшения выброса углево­
дородов (СН) картерные газы направ­
ляются во впускной коллектор для 
сжигания в цилиндрах двигателя.
2. При осмотре проверьте отсутствие 
трещин, утечек и повреждений шлан­
гов системы вентиляции картера. При 
необходимости замените шланги.
3. Осмотрите шланги, штуцеры и про­
кладки, влияющие на работу системы. 
Подтяните, отремонтируйте или заме­
ните элементы, которые могут являть­
ся причиной утечек.
4. Отсоедините клапан системы вен­
тиляции картера (на моделях 1987 го­
да и более поздних клапан отсутству­
ет).
5. Подсоедините чистый шланг к кла­
пану со стороны головки блока цилин­
дров и подайте в него воздух. Воздух 
должен проходить свободно.
6. Подайте воздух со стороны впускно­
го коплектора. Воздух должен прохо­
дить, с сопротивлением.
Примечание: если клапан не прошел 
какой либо те с т , замените его.



Система питания двигателей с карбюратором
Топливная система - предупреждения, возможные 
неисправности
Предупреждения:
1. Перед началом работы с топливной системой отсоедините провод о т  
отрицательной клеммы аккумуляторной батареи.
2. Во время работы с топливной системой держитесь подальше о т  возмож­
ных источников огня и не курите.
3. Держите бензин подальше о т  резиновых и кожаных деталей.
4. Одновременно работайте только с одной группой 'деталей, чтобы не пе­
репутать детали, которые выглядят одинаково.
5. Держите рабочее место чистым, чтобы избежать загрязнения карбюра­
тора и деталей.
6. Будьте внимательны, чтобы не потерять хомуты и пружины.

(Двигатели 1S, кроме Европы).
а) Для этих моделей повторите то, 
что было описано выше.
б) Затем запустите двигатель и от­
соедините вакуумный шланг от 
диафрагмы "переключателя" воз­
душной заслонки. Убедившись, что 
пластина воздушной заслонки слег­
ка приоткрылась, верните шланг на 
место.

6. Проверьте диафрагменный меха­
низм, управляющий открыванием воз­
душной заслонки (пневмопривод воз­
душной заслонки).

а) Отсоедините вакуумный шланг от 
диафрагменного механизма пнев­
мопривода воздушной заслонки.
б) При температуре охлаждающей 
жидкости ниже 55°С полностью на­
жмите на педаль акселератора и от-
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Форсунка ускорительного насоса

Вспомогательный 
ускорительный 
насос

Отпустить

б) Запустите двигатель. При работе 
двигателя на холостом ходу слегка 
вдувайте воздух через вентиляци­
онный патрубок карбюратора и убе­
дитесь, что воздушный поток не 
проходит (клапан вентиляции за­
крыт).
в) Разъедините электрический 
разъем карбюратора. С помощью 
омметра измерьте сопротивление 
между выводом клапана вентиляции 
на электрическом разъеме карбюра­
тора и массой.

Номинальное сопротивления
на холодном двигателе:..... 63 - 73 Ом

9. Проверьте работу клапана, управ­
ляющего удалением паров топлива из 
карбюратора (клапана вентиляции 
карбюратора).
(Двигатели 1S и 2S-C).

а) При заглушенном двигателе отсо­
едините шланг от клапана вентиля­
ции карбюратора. Затем слегка вду­
вайте воздух через вентиляционный 
патрубок карбюратора и убедитесь, 
что воздушный поток проходит 
(клапан вентиляции открыт).

г) В заключении подсоедините 
шланг к клапану вентиляции карбю­
ратора.

Горячий (прогретый) 
двигатель
10. Проверьте работу "переключателя" 
воздушной заслонки.
(Двигатели 1S для Европы и 2S-C)

а) Прогрейте двигатель до нормаль­
ной рабочей температуры.
б) Отсоедините вакуумный шланг от 
диафрагменного механизма приво­
да воздушной заслонки. Затем отсо­
едините вакуумный шланг от диа­
фрагмы А "переключателя воздуш­
ной заслонки и убедитесь, что воз­
душная заслонка слегка прикры­
лась.

V - j -
Отсоединить^

Диафрагма А

Диафрагма В

Отсоединить a l l

в) Установите кулачок в системе 
привода воздушной заспонки в по­
ложение, соответствующее повы­
шенной частоте вращения холостого 
хода. Затем, удерживая дроссель­
ную заслонку в слегка открытом со­
стоянии, нажмите на пластину воз­
душной заслонки, закрыв ее попно- 
стью. Удерживайте ее закрытой, ко­
гда уже отпустите дроссельную за­
слонку.
г) Запустите двигатепь, не нажимая 
на педаль акселератора.
д) Присоедините вакуумный шланг на 
место и убедитесь, что механизм 
привода воздушной заслонки пере­
мещается, а кулачок повышенной 
частоты вращения холостого хода не 
касается 3-ей ступени.

Кулачок "ускоренного" < 
холостого хода " 

(3-я ступень)

Примечание (только для двигателя 
2S-C): та к  как в системе управления 
"переключателем“ воздушной заслонки 
установлен жиклер, т о  пластина воз­
душной заслонки закроется только 
спустя 5-70 секунд.

в) Отсоедините вакуумный шланг от 
диафрагмы В "переключателя" воз­
душной заслонки и убедитесь, что 
воздушная заслонка прикрылась 
сильнее.

12. Проверьте пластину воздушной 
заслонки, убедившись, что она откры­
вается полностью.
13. Проверьте работу вспомогатель­
ного ускорительного насоса.

а) Прогрейте двигатель до нормаль­
ной рабочей температуры.
б) Пережмите шланг вспомога- 
тепьного ускорительного насоса и 
заглушите двигатель.
в) Отпустите шланг и убедитесь, что 
топливо не впрыскивается из фор­
сунки ускорительного насоса.

14. Проверьте диафрагму вспомога­
тельного ускорительного насоса

а) Запустите двигатепь,
б) Отсоедините шланг от вспомога­
тельного ускорительного насоса.
в) При работе двигателя на холо­
стом ходу подведите разрежение 
непосредственно к рабочей камере 
вспомогатепьного ускорительного 
насоса. Затем уберите разрежение.
г) Убедитесь, что частота вращения 
двигателя изменяется после пре­
кращения действия разрежения.
д) Присоедините шланг к вспомога­
тельному ускорительному насосу.

И Вспомогательный 
V ]  ускорительный
/ Х \ j\ /  насос

г) Подключите вакуумные шланги на 
свои места.

11. Проверьте диафрагменный меха­
низм, управляющий открыванием воз­
душной заслонки (пневмопривод воз­
душной заслонки).

а) Прогрейте двигатель до нормаль­
ной рабочей температуры и заглу­
шите его.
б) Отсоедините вакуумный шланг от 
пневмопривода воздушной заслонки.

Разрежение 
л

положение
шланга

е) Если обнаружены неисправности, 
то замените диафрагму вспомога­
тельного ускорительного насоса.

15. Проверьте ускорительный насос 
(основной).
Откройте дроссельную заслонку и убе­
дитесь, что топливо впрыскивается че­
рез форсунку ускорительного насоса.

Д вигатель з а т у ш е н  
1S

Клапан Воздушный поток 
вентиляции проходит свободно 
карбюратора _________

вентиляции
карбюратора

Воздушный поток 
проходит свободно
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Поплавковый механизм с поплавком 9 
крепится на оси в крышке поплавковой 
камеры карбюратора. Там же уста­
новлен игольчатый клапан 10. Игла 
клапана снабжена демпфирующим 
элементом в виде подпружиненного 
шарика, завальцованного в иглу. При 
движении автомобиля по неровной 
дороге это стабилизирует уровень то­
плива и снижает его эксплуатацион­
ный расход.
Воздушный тракт первичной камеры 
карбюратора включает в себя: вход­
ной воздушный патрубок, в котором 
размещена воздушная заслонка 5, 
большой и малый диффузоры (в по­
следний выведено устье распылителя), 
смесительную камеру, в которой раз­
мещается первичная дроссельная за­
слонка 17. В воздушный тракт первич­
ной камеры также выведены форсунка 
ускорительного насоса, балансировоч­
ная трубка поплавковой камеры и вы­
ходные отверстия каналов системы хо­
лостого хода.
Первичная камера имеет: главную 
дозирующую систему (ГДС - 1), сис­
тему холостого хода (XX), экономай­
зер и ускорительный насос.

ГДС - 1 включает в себя: главный 
топливный жиклер 13, главный воз­
душный жиклер с эмульсионной 
трубкой и распылитель 6.

Система XX имеет топливный жиклер 
холостого хода 15, включенный в топ­
ливный тракт после главного жиклера, 
воздушный жиклер холостого хода; 
электромагнитный клапан (ЭМК) от­
ключения подачи топлива 7 и два вы­
ходных отверстия в канал смеситель­
ной камеры, одно из которых имеет 
винт 16 регулировки состава смеси на 
XX. ЭМК отключает подачу топлива при 
остановке двигателя, а также на режи­
мах принудительного холостого хода, 
когда частота вращения вала двигате­
ля превышает частоту вращения холо­
стого хода при данном положении 
дроссельной заслонки.
Экономайзер имеет пневматический 
привод и управляется разрежением за 
дроссельной заслонкой. С увеличени­
ем нагрузки и открытием дроссельной 
заслонки разрежение в смесительной 
камере уменьшается, что изменяет ба­
ланс сил, действующих на поршень 
(шток) 8 экономайзера. Под действием 
пружины шток 8 перемещается, откры­
вая клапан экономайзера 11: топливо 
через жиклер экономайзера 14 посту­
пает в топливный тракт первичной ка­
меры, суммируясь с топливом, посту­
пающим из главного топливного жикле­
ра 13, обеспечивая необходимое обо­
гащение смеси на режиме полной на­
грузки (при открытиях дроссельной за­
слонки, близких к полному). 
Ускорительный насос 12 обеспечива­
ет необходимое обогащение смеси при 
быстром открытии дроссельной заслон­
ки. Ускорительный насос - мембранного 
типа приводится в действие рычагом, 
один конец которого опирается на ро­
лик, контактирующий с кулачком на оси 
дроссельной заслонки, а другой через 
демпфирующий элемент воздействует 
на силовую мембрану ускорительного 
насоса. Система ускорительного насоса 
имеет нагнетательный и обратный

(шариковый) клапаны и форсунку, через 
которую топливо впрыскивается 8 коль­
цевой зазор между большим и малым 
диффузорами первичной камеры.
Кроме того, имеется дополнительный 
ускорительный насос 20, который впры­
скивает дополнительное количество то­
плива только при разгоне холодного 
(непрогретого) двигателя. Воздушный 
тракт вторичной камеры включает в се­
бя: входной воздушный патрубок, в ко­
тором размещается дополнительная 
заслонка 4 ("воздушный клапан"), рас­
пылитель, смесительную камеру, в ко­
торой находится вторичная дроссель­
ная заслонка 18. В воздушный тракт 
вторичной камеры также выведена ба­
лансировочная трубка поплавковой ка­
меры.
Привод вторичной дроссельной за­
слонки 18 осуществляется механиче­
ски с помощью рычага, установленного 
на оси дроссельной заслонки первичной 
камеры. Вторичная дроссельная за­
слонка начинает открываться, когда 
первичная дроссельная заслонка по­
вернется на определенный угол 
(порядка 50 - 55° согласно ТУ). Полное 
открытие обеих дроссельных заслонок 
происходит одновременно. Привод вто­
ричной дроссельной заслонки имеет 
систему блокировки, не допускающую 
ее открытия, если закрыта воздушная 
заслонка.
На дополнительную заслонку 4, экс­
центрично установленную в воздушном 
патрубке, действует момент сил, соз­
даваемый разностью давлений по обе 
стороны заслонки, а также давление 
скоростного напора. Подбор характе­
ристики дополнительной заслонки 
обеспечивает возможность начала ее 
открытия (при полностью открытой 
вторичной дроссельной заслонке) при 
средней частоте вращения. Это пре­
дотвращает возможное обеднение 
смеси в момент начала открытия вто­
ричной дроссельной заслонки, а также 
при быстром и полном открытии обеих 
дроссельных заслонок.
Главная дозирующая система вто­
ричной камеры (ГДС-2) включает в 
себя главный топливный жиклер 19с 
дозирующей иглой 1, главный воздуш­
ный жиклер, эмульсионную трубку и 
распылитель 3. Дозирующая игла 1 ки­
нематически связана с дополнитепьной 
заслонкой и по мере открытия послед­
ней прогрессивно увеличивает проход­
ное сечение главного вторичного топ­
ливного жиклера 19. Таким образом, 
увеличение воздушного потока через 
вторичный воздушный тракт приводит к 
пропорциональному увеличению рас­
хода топлива, что обеспечивает необ­
ходимый состав смеси.
В модели 1S во вторичный воздушный 
тракт (между распылителем и дрос­
сельной заслонкой) выведен проду­
вочный канал клапана вентиляции 
карбюратора 2, а под вторичную дрос­
сельную заслонку - канал для переда­
чи разрежения к рабочей диафрагме 
клапана вентиляции карбюратора 
(клапана разбалансировки поплавко­
вой камеры).
Клапан вентиляции карбюратора 2
после остановки двигателя и выклю­
чения зажигания сообщает воздушный 
тракт вторичной камеры (модель 1S)

или пространство поплавковой каме­
ры (модель 2S-C) с атмосферой, 
обеспечивая выход паров топлива и 
облегчая последующий запуск горяче­
го двигателя.
Конструктивно карбюраторы автомо­
билей Toyota моделей 1S, 2S и 2S-C 
состоят из трех основных сборочных
единиц:

1. Узла воздушного патрубка 
(крышка карбюратора или крышка 
поплавковой камеры в сборе).
2. Корпуса карбюратора в сборе.
3. Корпуса смесительных камер в 
сборе.

Крышка карбюратора в сборе включа­
ет в себя следующие узлы и детали: 
Корпус нагревателя и корпус термо­
стата воздушной заслонки, переклю­
чатель положения воздушной заслон­
ки, воздушную заслонку, узел игольча­
того клапана, узел крепления поплав­
ка, узел дозирующей иглы вторичной 
камеры, поршень пневматического 
экономайзера, клапан вентиляции 
карбюратора (клапан разбалансиров­
ки поплавковой камеры) (только для 
двигателей 2S-C).
Корпус карбюратора в сборе включает 
в себя следующие узлы и детали: 
диафрагменный механизм привода 
воздушной заслонки, клапан вентиля­
ции карбюратора (только для модели 
1S), узел кулачка, управляющего по­
вышенной частотой холостого хода, 
основной и дополнительный 
(вспомогательный) ускорительные на­
сосы, электромагнитный клапан от­
ключения подачи топлива, узел пнев­
мопривода иглы, поплавковую камеру, 
диффузоры, распылители, топливные 
и воздушные жиклеры, клапан эконо­
майзера. Корпус смесительных камер 
("фланец карбюратора”) включает в 
себя: дроссельные заслонки, сектор 
привода дроссельных заслонок, винты 
регулировки частоты вращения XX и 
состава смеси на XX. Все три основ­
ные сборочные единицы соединяются 
между собой винтами. Между крышкой 
карбюратора и корпусом устанавлива­
ется прокладка, а между корпусом 
карбюратора и корпусом смеситель­
ных камер изолятор.

Снятие карбюратора
1. Снимите воздухоочиститель
2. Отсоедините трос акселератора от
карбюратора.
3. Отсоедините трос дроссельной за­
слонки от автоматической трансмис­
сии.
4. Разъедините электрический разъем 
карбюратора.
5. Отсоедините топливопровод, шлан­
ги контроля токсичности отработав­
ших газов и клапан вентиляции кар­
бюратора (если установлен). 
Примечание: перед отключением
шлангов контроля токсичности 
отработавших газов пом етьте их 
бирками для удобства последующе­
го подключения.
6. Снимите возвратную пружину ак­
селератора.
7. (Для двигателей' 1S) Снимите ваку­
умную трубку №2.



чем столе.
Разборка узла воздушного патруб­
ка карбюратора
1. Отсоедините провод нагревателя 
спирали воздушной заслонки и провод 
клапана вентиляции карбюратора (для 
двигателей 1S и 2S-C) от разъела. 
Примечание: для э.пО,о необходимо при­
поднять отверткой контактный за­
жим и удалить клемму.

2. Отпустив крепежный винт, снимите 
дозирующую иглу и пластинчатые 
шайбы.

3. Снимите узел воздушного патрубка.
(Двигатель 1S)

а) Снимите винт регулировки часто­
ты вращения нормального холосто­
го хода 1.
б) Отсоедините провод электромаг­
нитного клапана выключения подачи 
топлива 2.
в) Снимите тягу, перемещающую 
дроссельную заслонку в положение, 
соответствующее повышенной час­
тоте вращения холостого хода 3.
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1 - винт регулировки частоты вра­
щения холостого хода, 2 - стопор­
ное кольцо и соединительная тяга 
дополнительной заслонки вторич­
ной камеры.
4. Удалите ось поплавка, снимите по­
плавок и узел игольчатого клапана. 
Затем удалите седло игольчатого кла­
пана и прокладку.

Детали карбюратора для двигателей 2S и 2S-C. 1 - корпус спирали, 
2 - прокладка, 3 и 4 - "переключатель" положения воздушной заслонки, 
соответственно для двигателей 2S-C и 2S, 5 - корпус термостата, 6 - пор­
шень экономайзера, 7 - фиксатор, 8 • пружина поршня экономайзера,
9 - входной воздушный патрубок (крышка поплавковой камеры) (для дви­
гателя 2S-C), 10 - номерная табличка, 11 - зажим проволочного троса,
12 - дозирующая игла, 13-, 14 - уплотнительное кольцо, 15 - вакуумная 
трубка (для двигателя 2S-C), 16 - вакуумная трубка (для двигателя 2S), 
17 - диафрагменный механизм привода дроссельной заслонки
(пневмопривод). 18 - прокладка, 19 - клапан вентиляции карбюратора, 
20 - входной воздушный патрубок (крышка поплавковой камеры для дви­
гателя 2S), 21 - ось поплавка, 22 - поплавок, 23 - прокладка. #-Детали, не 
подлежащие повторному использованию.
Примечание: схемы карбюраторов для модели 1S с одной стороны и для мо­
делей 2S и 2S-C с другой стороны практически совпадают, различия каса­
ю тся расположения клапана вентиляции карбюратора, управляющего уда­
лением паров топлива. В карбюраторе для модели 1S клапан вентиляции 
имеет вывод в главный воздушный тр а кт  вторичной камеры, а в карбюра­
торе для модели 2S-C - в поплавковую камеру. В карбюраторе для модели 2S 
клапан вентиляции карбюратора отсутствует.

1 - ось качания поплавка, 2 - спе- 
цинструмент.
5. Снимите поршень экономайзера,

а) В карбюраторах для двигателей 
1S выверните винт, снимите два 
фиксатора,, распорную втулку, пор­
шень экономайзера и пружину.

б) В карбюраторах для двигателей 
2S и 2S-C выверните винт, снимите 
фиксатор, поршень экономайзера и 
пружину.

6. Вывинтите три крепежных винта, 
снимите клапан вентиляции и про­
кладку (для двигателя 2S - С)

8. Снимите позиционный регулятор 
("переключатель") положения воздуш­
ной заслонки.

7. Вывинтите три крепежных винта, 
снимите корпус спирали воздушной 
заслонки и прокладку.
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а) (Двигатели 1S для Европы и 2S-C) 
Вывинтите три винта, а затем сни­
мите крышку, диафрагму, корпус 
"переключателя" и пружину.
б) (Двигатели 1S, кроме Европы и 
2S) Снимите крышку и пружину.

в) Затем снимите разжимное коль­
цо, манжету и диафрагму.

Разборка корпуса карбюратора
1. (Двигатель 1S) Снимите диафраг- 
менный механизм привода дроссель­
ной заслонки, отвернув два крепежных

Детали карбюратора (продолжение - все двигатели). 1 - манипулятор дрос­
сельной заслонки (модель двигателя 1S с механической коробкой передач для 
Европы), 2 - соединительная тяга дополнительной заслонки вторичной ка­
меры ("воздушного клапана") для модели 2S-C), 3 - уплотнительное кольцо,
4 - установочное (регулировочное) кольцо, 5 - электромагнитный клапан,
6 -кулачок повышенной частоты вращения холостого хода, 7 - диафрагмен- 
ный механизм привода воздушной заслонки (пневмопривод), 8 - клапан вен­
тиляции карбюратора (для двигателя 1S), 9 - прокладка, 10 - вспомогатель­
ный ускорительныи насос, 11 - направляющая дозирующей иглы, 12 - диа- 
фрагменный механизм привода дроссепьной заслонки (для двигателя 1S 
кроме моделей для Европы), 13 - диафрагменный механизм привода дрос­
сепьной заспонки (для двигателя модели 1S для Европы), 14 - клапан эко­
номайзера, 15 - жиклер экономайзера, 16 - установочное (регулировочное) 
кольцо,17 - жиклер холостого хода, 18 - главный топливный жиклер вторич­
ной камеры, 19 - установочное (регулировочное) кольцо, 20 - смотровое 
стекло поплавковой камеры, 21 - главный топливный жиклер первичной ка­
меры, 22 - зажим провопочного троса, 23 - корпус карбюратора, 24 - корпус 
ускорительного насоса, 25 - винт регулировки частоты вращения холостогс

фланец карбюратора 
регулировки состава ("качества") 

подлежащие повторному

2. Выверните жиклеры и клапан эко­
номайзера,

а) Используя специнструмент, сни 
мите жиклер холостого хода (1).

3. Снимите электромагнитный клапан 
отключения подачи топлива

1 - жиклер холостого хода, 2 - спе­
цинструмент.

б) Затем отверните клапан эконо­
майзера с жиклером (2). Снимите 
направляющую дозирующей иглы
(3) и главный топливный жиклер 
вторичной камеры (4). Выверните 
пробку (5) и главный топливный 
жиклер первичной камеры (6).
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4. Отверните четыре винта, снимите 
крышку ускорительного насоса, диа­
фрагму и пружину.

б. Присоедините корпус клапана и его 
клемму к соответствующим клеммам 
аккумуляторной батареи. Слегка на­
жмите на клапан вентиляции и убеди­
тесь, что он не возвращается в исход­
ное положение.
Примечание: в случав неисправно­
стей -замените клапан.
6. Проверьте корпус нагревающей 
спирали воздушной заслонки.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между выводами, которое на 
холодном двигателе должно лежать в 
пределах 17- 19  Ом при 20°С. В про­
тивном случае замените узел нагре­
вающей спирали.

9. Если необходимо, снимите смотро­
вое стекло поплавковой камеры.
10. Отделите корпус карбюратора от 
корпуса смесительных камер, отвер­
нув три крепежных винта.

Очистка деталей карбюратора
Перед проверкой очистите разобран­
ные детали.

• Промойте и очистите литые дета­
ли, используя подходящую ванну.
• Удалите нагар с дроссельных за-

• Тщательно промойте остальные де­
тали.
• Продуйте жиклеры, топливные ка­
налы и карманы сжатым воздухом.

Проверка карбюратора
1. Проверьте поплавок и игольчатый 
клапан.

а) Проверьте, нет ли чрезмерного 
износа или царапин на оси поппавка
(1), а также повреждений или износа 
в отверстиях под ось поплавка (2).
б) Проверьте, нет ли повреждений и 
деформации пружины (3).
в) Проверьте, нет ли износа и повре­
ждений игольчатого клапана (4) и 
плунжера (5). а также проверьте отсут­
ствие засорений или разрывов сетчато­
го фильтра (6).

5. (Двигатель 1S) Отверните три вин­
та, отсоедините зажим шланга, сними­
те клапан вентиляции карбюратора и 
прокладку.

Сборка карбюратора
Примечание: при сборке используйте 
только новые прокладки и уплотни­
тельные кольца.
Сборка корпуса карбюратора
1 Соедините корпус карбюратора с 
корпусом смесительных камер, уста­
новив изолятор между ними и затянув 
три соединительных винта.
2 Установите смотровое стекло по­
плавковой камеры, закрепив его через 
держатель с помощью двух винтов.
3. Установите диафрагменный меха­
низм привода воздушной заслонки. 
Примечание: диафрагменный меха­
низм прикрепляется к корпусу карбю­
ратора двумя винтами, а его тяга за­
крепляется с помощью пружинящего 
стопорного кольца.

6. Снимите вспомогательный ускори­
тельный насос, отвернув три винта 
Снимите пружину и диафрагму.

7. (Двигатель 1S для Европы с меха­
нической коробкой передач) Снимите 
манипулятор дроссельной заслонки.

а) Снимите пружинящее стопорное 
кольцо и отсоедините тягу манипу­
лятора дроссельной заслонки.
б) Выверните два винта и снимите 
манипупятор. 2. Проверьте поршень экономайзера, 

убедившись, что он двигается свободно.
3. Проверьте клапан экономайзера в 
открытом и закрытом состоянии.
4. Проверьте электромагнитный кла­
пан отключения подачи топлива. В со­
ответствии с маркировкой подсоеди­
ните контакты клапана (модели 1S и 
2S-C) или корпус клапана и его провод 
(модепь 2S) к клеммам аккумулятор­
ной батареи.
Примечание: при подключении и о т ­
ключении провода о т  аккумулятор­
ной батареи должны быть слышны 
щелчки. В противном случае заме­
ните клапан.
5. (Двигатели 1S и 2S-C) Проверьте 
клапан вентиляции карбюратора.

а) Проверьте клапан и седло 
на на предмет 
дений. Убедитесь, что 
перемещается без заеданий

4. (Двигатель 1S для Европы с меха­
нической коробкой передач) Установи­
те манипулятор дроссельной заслонки. 
Примечание: манипулятор прикреп­
ляется к корпусу карбюратора двумя 
винтами, а его тя га  закрепляется с 
помощью пружинящего стопорного 
кольца.

8. Снимите диафрагменный механизм 
пневмопривода воздушной заслонки.

а) Снимите пружинящее стопорное 
кольцо и отсоедините тягу пневмо­
привода воздушной заслонки.
б) Отверните два винта и снимите 
диафрагменный механизм.



5. Установите вспомогательный ус­
корительный насос, соблюдая сле­
дующую последовательность: диа­
фрагма (1), пружина (2), крышка (3), 
винты (4).

3. (Только для 2S-C) Установите кла­
пан вентиляции карбюратора, прикре­
пив его вместе с новой прокладкой 
тремя винтами к корпусу воздушного 
патрубка.
4. Установите поршень экономайзера.

а) В карбюраторах для двигателя 1S 
вставьте пружину и поршень эконо­
майзера в расточку корпуса воздуш­
ного патрубка карбюратора. Закре­
пите винтом распорную втулку с 
двумя фиксаторами.
б) В карбюраторах для двигателей 
2S и 2S-C все выполняется анало­
гично, но в них отсутствует распор­
ная втулка и используется один 
фиксатор, который закрепляется 
винтом.

5. Установите на место седло иголь­
чатого клапана (с новой прокладкой).
6. Установите поплавок и игольчатый 
клапан.
Примечание: при установке поплавка 
его язычок должен оказаться между 
плунжером и пружинным ограничите­
лем.

10. (Двигателя 1S) Установите диа- 
фрагменный механизм привода дрос­
сельной заслонки, прикрепив его к 
корпусу карбюратора двумя винтами. 
Тягу диафрагменного механизма за­
крепите с помощью пружинящего сто­
порного кольца.
Сборка узла воздушного патрубка 
карбюратора (крышки карбюра­
тора)
1. Установите позиционный регулятор
("переключатель") положения воздуш­
ной заслонки.

а) Для этого вставьте внутреннюю 
диафрагму в корпус термостата и 
установите манжету и разжимное 
кольцо
б) (Двигатель 1S для Европы и 2S-C) 
Прикрепите тремя винтами пружину
(4), корпус (3), внешнюю диафрагму
(2) и крышку (1) к корпусу воздушно­
го патрубка.

6. В карбюраторе для двигателя 1S ус­
тановите клапан вентиляции карбюра­
тора, закрепив его тремя винтами вме­
сте с прокладкой и хомутом шланга.
7. Установите ускорительный насос, 
соблюдая следующую последователь­
ность: пружина (1), диафрагма (2), 
крышка (3,) чехол (4), винты (5).

8. Установите электромагнитный 
клапан отключения подачи топлива, 
используя новую прокладку и новое 
уплотнительное кольцо.
9. Установите главные топливные 
жиклеры, жиклер холостого хода и 
клапан экономайзера, соблюдая сле­
дующую последовательность: главный 
топливный жиклер (1) первичной ка­
меры (с новой прокладкой), пробка (2) 
(с новой прокладкой), главный топ­
ливный жиклер (3) вторичной камеры, 
направляющая (4) дозирующей иглы, 
клапан экономайзера с жиклером в 
сборе (5).

в) Дпя карбюраторов моделей 1S, 
кроме тех, что были перечислены 
выше, и моделей 2S необходимо 
тремя винтами прикрепить крышку 
позиционного регулятора с пружиной 
к корпусу воздушного патрубка.

2. Установите корпус спирали воздуш­
ной заслонки,

а) Установите новую прокладку. За­
тем совместите поводок спирали с 
рычагом привода воздушной заслон­
ки и установите корпус на место.

7. Отрегулируйте уровень поплавка,
а) Когда поплавок опустится под соб­
ственным весом, используя спецпри- 
способление измерьте расстояние 
между вершиной поплавка и крышкой 
карбюратора.

Примечание: измерение следует про­
водить без прокладки на крышке кар­
бюратора.
Номинальное значение:

двигатели 1S........................... 5,5 мм
двигатели 2S и 2S-C..............10,2 мм

б) Затем совместите центральную ли­
нию шкалы на корпусе термостата с 
линией на корпусе спирали и затяните 
три винта. Убедитесь, что воздушная 
заслонка работает нормально.

Используя специнструмент установите 
на место топливный жиклер холостого 
хода (6) с новым уплотнительным 
кольцом.

б) При необходимости отрегулируй­
те положение поплавка, подгибая 
рычаг А.
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Вакуумная трубка (1), хомут троса (2), 
номерная табличка (3), тяга управления 
повышенной частотой вращения холо­
стого хода (4) закрепляется пружиня­
щим стопорным кольцом. Затем уста­
навливается диафрагменный механизм 
привода дроссельной заслонки (5).

Тип А
2

UnU «  * Механическая

ри Щ коробка передач

4 3

1 - вывод провода нагревающей 
спирали, 2-, 3 - выводы проводов 
клапана отключения подачи топли­
ва: белый (+), черный (-), 4 - вывод 
провода клапана вентиляции кар­
бюратора.

J|— |L

U ----
•

---- 1---

* Механическая 
коробка передач 
(Саудовская Аравия)

1 - вывод нагревающей спирали 
воздушной заслонки, 2-, 3 - выводы 
проводов клапана отключения по­
дачи топлива: белый (+) и черный (-), 
4 - вывод провода клапана вентиля­
ции карбюратора.

Поставьте пружину и затяните узел 
винтом со стальной шайбой.
11. (Двигатели 1S и 2S-C) Присоеди­
ните к разъему провода нагревателя 
спирали воздушной заслонки и прово-
|да клапана управления вентиляцией

Примечание: необходимо нажать на 
клемму до тех пор, пока она гаран­
тированно не зафиксируется в со­
единительном зажиме. Затем потя­
ните провод, убедившись в его на­
дежном соединении.

г) При необходимости - отрегули­
руйте, подгибая упорный рычаг 
дроссельной заслонки вторичной

2. Проверьте момент начала открытия 
дроссельной заслонки вторичной ка-

а) Измерьте угол открытия дрос­
сельной заслонки первичной камеры 
в тот момент, когда вторичная дрос­
сельная заслонка начинает откры-

б) По техническим условиям этот угол 
должен составлять 59е от горизонта­
ли. В регулировке не нуждается.
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3. Отрегулируйте автоматическую 
воздушную заслонку.

а) Установите линию на корпусе 
спирали воздушной заслонки так, 
чтобы она совпала с центральной 
линией на корпусе термостата.

Примечание: при этом  воздушная за­
слонка должна быть полностью за­
крыта, если температура окружаю­
щей среды опустится до 15°С.

б) В зависимости от атмосферных 
условий поверните корпус спирали и 
отрегулируйте состав смеси при 
пуске двигателя. Если смесь слиш­
ком богата, то поверните корпус 
спирали по часовой стрелке и на­
оборот.

7. Проверьте и отрегулируйте позици­
онный регулятор ("переключатель") 
положения воздушной заслонки.

а) Предварительно полностью за­
кройте пластину воздушной заслонки 
и проверьте ее угловое положение.
б) В карбюраторах для двигателей 
1S для Европы и 2S-C, подведите 
разрежение (2) под диафрагму В (1) 
позиционного регулятора воздушной

в) Измерьте угол открытия пластины 
воздушной заслонки от горизонтали, 
который должен лежать в пределах 
36-38° для двигателя 1S и 40-42° для 
двигателя 2S-C.

5. Поверьте и отрегулируйте кинемати­
ческую связь между дроссельной и 
воздушной заслонками ("разгрузочное 
устройство").

а) При полностью открытой дрос­
сельной заслонке первичной камеры 
измерьте угломером угол воздушной 
заслонки.

Угол о т  горизонтали:
Двигатель 1S.........................41-43°
Двигатель 2S и 2S-C.............44 - 48°
б) При необходимости отрегулируй­
те этот угол подгибанием рычага ” 
разгрузочного устройства (1)»

4. Проверьте и отрегулируйте положе­
ние дроссельной заслонки, соответст­
вующее повышенной частоте враще­
ния хбпостого хода.

а) Удерживая дроссельную заспонку в 
спег.<а открытом состоянии, попно- 
стью закройте пластину воздушной 
заслонки. Удерживайте ее в закрытом 
состоянии, когда уже отпустите дрос­
сельную заслонку.
б) Убедитесь, что рычаг повышенной 
частоты вращения холостого хода 
находится на 1-ой ступени кулачка (1) 
повышенной частоты вращения хо­
лостого хода.

Угломер

г) ( |ри неооходимости регулировки 
снимите корпус спирали воздушной 
заслонки и отрегулируйте подгибани­
ем рычага (1) воздушной заслонки.

6. Проверьте и отрегулируйте диафраг­
менный механизм привода воздушной 
заслонки. Установите кулачок в положе­
ние, соответствующее повышенной час­
тоте вращения холостого хода.
6. Удерживая дроссельную заслонку в 
приоткрытом состоянии, закройте 
пластину воздушной заслонки. Удер­
живайте ее в закрытом состоянии по­
сле отпускания дроссельной заслонки,

а) Подведите разрежение к диа­
фрагме пневмопривода воздушной 
заспонки (1) Убедитесь, что воздуш­
ная заслонка перемещается, а кула­
чок повышенной частоты вращения 
холостого хода (2) не касается 3-ей 
ступени.

д) Подведите разрежение (1) к 
диафрагмам А (2) и В (3) позицион­
ного регуляторе! воздушной заслон­
ки. Измерьте угломером 4 угол пла­
стины воздушной заслонки от гори­
зонтали, который должен лежать в 
предепах 51 - 55° для двигателя 1S 
и 48 - 52° для двигателя 2S.

в) При полностью закрытой пласти­
не воздушной заслонки измерьте с 
помощью специального угломера (1) 
угол открытия первичной дроссель­
ной заслонки, который должен ле­
жать в пределах 20 - 22° от горизон­
тали.

е) При необходимости отрегулируйте, 
повернув регулировочный винт (2) 
позиционного регулятора воздушной 
заслонки.

г) При необходимости отрегулируйте 
этот угол винтом регулировки по­
вышенной частоты вращения холо­
стого хода (1).

б) При необходимости отрегулируй­
те, подогнув рычаг (1) в системе 
привода воздушной заслонки.



ж) В карбюраторах для двигателей 
1S, кроме моделей для Европы, 
Саудовской Аравии и Новой Зелан­
дии, и 2S позиционный регулятор 
имеет одну рабочую полость, куда и 
следует подвести разрежение. За­
тем измерьте угол пластины воз­
душной заслонки от горизонтали.

Двигатель 1S........................... 38- 400
Двигатель 2S.......................... 40-42°

Необходимая регулировка осущест­
вляется регулировочным винтом.

8. Проверьте дополнительную заслонку 
вторичной камеры и дозирующую иглу. 
Повернув рукой дополнительную за­
слонку вторичной камеры, убедитесь, 
что она перемещается без заеданий 
совместно с дозирующей иглой.
9. Проверьте ускорительный насос. По­
верните ось дроссельной заслонки и 
убедитесь, что рычаг ускорительного 
насоса и шток диафрагмы перемеща­
ются без заеданий.
10. Проверьте и отрегулируите диа- 
фрагменный механизм привода дрос­
сельной заслонки.

а) (Двигатель 1S для Европы) 
Подведите разряжение к диафрагме 
(1) механизма пневмопривода. При 
полностью открытой воздушной за­
слонке измерьте угол пластины пер­
вичной дроссельной заслонки отно­
сительно горизонтали.

Значение угла должно быть в преде­
лах 11-13° для моделей с механиче­
ской (ручной) трансмиссией и 12 - 14° 
для моделей с автоматической короб-

б) При необходимости отрегулируй­
те угол регулировочным винтом (2).

в) Подведите разрежение к диа- 
фрагменному механизму привода 
воздушной заслонки. Убедитесь, что 
механизм привода воздушной за­
слонки перемещается, а упорный 
рычаг (1) дроссельной заслонки ос­
вободился.

14. Предварительно установите по­
ложение винта регулировки состава 
("качества") смеси на холостом ходу. 
Если винт регулировки состава смеси 
был полностью вывернут, то заверни­
те его полностью, а затем отверните 
от полностью завернутого состояния 
на 3 1/4 оборота для двигателей 1S и 
на 3 оборота для двигателей 2S.
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2. Проверьте нагнетательный клапан. 
Закройте отверстие всасывающей 
трубки (1) пальцем и убедитесь, что 
рычаг (2 ) блокируется (не перемеща­
ется с тем же усилием, которое имело 
место при предварительной проверке). 
Примечание: в данном случав и во 
всех последующих проверках не пре­
вышайте величину усилия, прикла­
дываемого к рычагу насоса, по срав­
нению с тем, которое использова­
лось при предварительной проверке

1S (тип А)

Топливные насосы для двигателей 1S (тип А и тип В). 1 • выход топлива,
2 - возврат топлива в бак, 3 - выпускной (нагнетательный) клапан, 4 - впу­
скной (всасывающий) клапан, 5 - вход топлива, 6 - диафрагма, 7 - сальник.
Примечание: в карбюраторах для Т О П Л И В Н Ы Й  НЭСОС 
двигателей 1S (для Европы, Саудов­
ской Аравии и Новой Зеландии) ис- Снятие
пользуйте спецприспособление. Не Отсоедините топливопроводы от топ- 
заворачивайте винт слишком силь- пивного насоса, отверните два болта, 
но, чтобы не повредить наконечник снимите топливный насос и изолятор. 
регулировочной иглы.
г— -------------------------------------  Проверка

И спытания на герметичность

3. Проверьте диафрагму. Закройте от­
верстия всасывающей, нагнетатель­
ной и возвратной трубок и убедитесь, 
что рычаг насоса (1) блокируется. 
Примечание: если все эти три про­
верки не дают необходимо резуль­
тата, то это указывает на наличие 
дефектов уплотнения корпуса и 
верхней крышки.

15. Убедитесь, что каждая деталь пе­
ремещается плавно и без заеданий.

Установка карбюратора на
двигатель
1. Установите карбюратор на двига­
тель, предварительно установив изоля­
тор на впускной трубопровод.

а) В карбюраторах для двигателей 
1S закрепите вакуумную трубку № 2 
(1) двумя болтами и затяните гайки 
крепления карбюратора.
б) В карбюраторах для двигателей 
2S и 2S-C предварительно устано­
вите кронштейн возвратной пружи­
ны и затяните гайки крепления кар­
бюратора.

Установка
1. Установите топливный насос.

а) Предварительно очистите резьбу 
установочных болтов и резьбовые 
отверстия в корпусе от остатков уп­
лотнителя, масла и посторонних ма­
териалов.
б) Остатки масла удалите кероси­
ном или бензином.
в) На 2 - 3 концевых витка резьбо­
вых болтов нанесите герметик.
г) Установите новый изолятор и за­
крепите топливный насос двумя 
болтами.

Момент затяжки...................... 13 Н м
2. Подсоедините топливопроводы к 
топливному насосу.
3. Запустите двигатель и проверьте, 
нет ли подтекания топлива.

1 - вакуумная трубка № 2.
2. Установите возвратную пружину ак­
селератора.
3. Подключите: топливопровод, шлан­
ги контроля токсичности отработав­
ших газов, шланг клапана управления 
вентиляцией карбюратора.
4. Подключите электрический разъем
карбюратора. _
5. Подсоедините трос дроссельной за­
слонки. .
6. Подсоедините трос дроссельной 
заслонки для автоматической коробки. 
7 Установите воздухоочиститель.



Система охлаждения
Введение
Система охлаждения двигателей жид­
костная, принудительная под давлени­
ем. Давление открытия предохрани­
тельного клапана крышки радиатора 
находится в пределах 0,74 -1,03 бар. 
Насос охлаждающей жидкости приво­
дится от коленчатого вала ремнем 
ГРМ.
Внимание: если двигатель имеет 
тенденцию к перегреву, терм остат 
снимать запрещается в виду того, 
что  это  вызывает обратное дейст­
вие, снижая эффективность систе­
мы охлаждения.

а) Отверните три болта, указанные 
на рисунке.

2. Проверьте, что шкив привода НЭ' 
coca, вращается плавно и бесшумно. 
В противном случае замените насос.

б) Снимите насос, уплотнительное 
кольцо и 3. (Заднеприводные модели) Проверь­

те вязкостную муфту на наличие по­
вреждений и утечки силиконовой жид­
кости.
При необходимости замените вязко­
стную муфту.
4. (Заднеприводные модели) Проверьте 
что кронштейн шкива вентилятора вра­
щается плавно и бесшумно. В против­
ном случае замените кронштейн.

Установка
1. Установите насос в корпус с новой 
прокладкой. Установите и затяните 
три болта крепления.
Момент затяжки..................... 9,3 Н м
2. Установите новое уплотнительное 
кольцо в паз корпуса насоса

Насос охлаждающей 
жидкости
Снятие
1. Слейте охлаждающую жидкость.
2. (Заднеприводные модели) Отверни­
те четыре гайки крепления вязкостной 
муфты к шкиву, снимите вентилятор, 
корпус муфты и шкив насоса.

ui корпуса и снимите прокладку

Проверка
1. Проверьте что привалочная по­
верхность насоса не изогнута и без 
повреждений.

3. Снимите ремень привода ГРМ и 
шкивы (см. соответствующий раздел).
4. Снимите регулировочный крон­
штейн генератора.

5. Отсоедините трубку отопителя.
а) (Переднеприводные модели) От­
верните болты и гайки крепления 
хомута трубки отопителя. 
(Заднеприводные модели) Отверни­
те болт крепления хомута трубки 
отопителя.
б) Отверните две гайки и отсоеди­
ните трубку отопителя.

переднеприводные
модели

заднеприводные
модели

Насос охлаждающей жидкости в сборе. 1 - насос охлаждающей жидкости, 
2-, 6-, 8 - прокладка, 3 - уплотнительное кольцо, 4 - корпус насоса, 5 - трубка 
отопителя, 7 - термостат, 9 - корпус термостата.

6. Снимите насос охлаждающей жид­
кости в сборе.



Система охлаждения
При помощи тестера проверьте откры­
тие парового клапана, который должен 
открываться в интервале давлений
0,75 - 1,05 бар. Убедитесь в герметич­
ности пробки при падении давления 
ниже 0,6 бар (59 кПа).
При любых нарушениях замените 
пробку.
2. Проверьте систему охлаждения на 
наличие утечек,

а) Заполните систему охлаждающей 
жидкостью и прикрепите радиатор- 

|  ный тестер для проверки крышки ра­
з диатора.
::: б) Прогрейте двигатель,

в) Создайте тестером давление в 
системе охлаждения 1,2 бар 
(118 кПа), убедитесь, что давление 
не падает.

Установка
1. Установите термостат,

а) Поставьте новую прокладку на 
термостат и установите термостат 
клапаном наружу, как показано на 
рисунке.

3. Установите насос охлаждающей 
жидкости, установите и затяните три 
болта крепления (см. соответствую­
щий рисунок при снятии).
Момент затяжки..................... 9,3 Н м
4. Подсоедините трубку отопителя.

а) Установите новую прокладку на 
трубку отопителя и подсоедините ее 
к корпусу насоса охлаждающей жид­
кости, закрепив гайками.
б) (Переднеприводные модели) За­
тяните болты и гайки крепления хо­
мута трубки отопителя. 
(Заднеприводные модели) Затяните 
болт крепления хомута трубки ото­
пителя.

5. Установите регулировочный крон­
штейн генератора.
6. Установите шкивы и ремень привода 
ГРМ (см. соответствующий раздел).
7. (Заднеприводные модели) Отверни­
те четыре гайки крепления вязкостной 
муфты к шкиву, снимите вентилятор, 
корпус муфты и шкив насоса.
8. Залейте охлаждающую жидкость.
9. Запустите двигатель и проверьте 
наличие утечек.

клапан
термостата

выступ

2. Установите корпус тармостата, за­
крепив его двумя гайками.
Момент затяжки...................... 8,8 Н м
2. (Переднеприводные модели) Под­
соедините разъем выключателя по 
температуре охлаждающей жидкости.
3. Залейте охлаждающую жидкость.
4. Запустите двигатель и проверьте 
наличие утечек.

шланг

Термостат
Снятие
1. Слейте охлаждающую жидкость.
2. (Переднеприводные модели) Отсо­
едините разъем выключателя по тем­
пературе охлаждающей жидкости.
3. Отверните гайки, снимите корпус 
термостата и термостат с прокладкой.

Радиатор
Очистка радиатора
Промойте радиатор струей воды из 
шланга под давлением для удаления 
грязи из его сердцевины.
Внимание: при использовании очи­
стителя высокого давления ста ­
райтесь не повредить трубки и реб­
ра сердцевины радиатора. В частно­
сти, при давлении 30 - 35 бар необхо­
димо держать распылитель на рас­
стоянии 40 - 50 см о т  поверхности 
радиатора.

Проверка радиатора
1. Проверьте пробку радиатора.

Если давление падает, попытайтесь 
установить утечки в радиаторе, шлан­
гах, насосе. Если не найдены источни­
ки наружной утечки, проверьте сердце­
вину радиатора, блок цилиндров, го­
ловку блока и впускной трубопровод

Электровентилятор 
системы охлаждения
Проверка на двигателе 
При низкой температуре охлаж­
дающей жидкости (ниже 83°С)
1. Включите зажигание. Электровен­
тилятор не должен работать. Если ус­
ловие не выполняется, то проверьте, 
надежность крепления штекеров и на­
дежность контактов электропровода, 
идущего от термодатчика включения 
электродвигателя вентилятора к реле 
включения электродвигателя вентиля­
тора.
2. Отсоедините разъем термодатчика 
включения электродвигателя вентиля­
тора. Электровентилятор должен ра­
ботать. Если условие не выполняется, 
то проверьте реле включения элек­
тродвигателя вентилятора.

термостат 
^  прокладка

корпус
термостата

Проверка
Внимание: терм остат имеет марки­
ровку в соответствии с температу­
рой откры тия клапана.
1. Погрузите термостат в воду и по­
степенно нагрейте воду.
2. Проверьте температуру начала от­
крытия клапана (80 - 84°С) и величину 
полного открытия клапана (8 мм при

крышка
радиатора

предохранитель 
"IGN" 7,5А 

— c t n - o ---------------- ♦ —

замок зажигания

плавкая вставка1

плавкая
вставка

реле включения q ь 
электродвигателя н о. 
вентилятора

2 ?
электродвигатель
вентилятора3. Проверьте натяжение пружины при 

полностью закрытом клапане. При не­
соответствии замените термостат. Схема вклю чения электровентилятора



При высокой температуре охлаж­
дающей жидкости выше 93“С 
4. Заведите двигатель.

а) Дайте поработать двигателю пока 
температура охлаждающей жидко­
сти не достигнет 93°С.
б) Электровентилятор системы ох­
лаждения двигателя должен рабо-

Поимечание: если условие не выпол­
няется, т о  замените термодатчик 
включения электродвигателя вен-

Проверка деталей цепи 
электровентилятора
1. Проверьте выключатель (по темпе­
ратуре) электродвигателя вентилято­
ра системы охлаждения двигателя. 
Месторасположение: в корпусе тер-

а) При помощи омметра проверьте, 
чтобы при температуре охлаждаю­
щей жидкости выше 93°С между вы­
водом разъема датчика и его массой

б) Проверьте, чтобы при температу­
ре охлаждающей жидкости ниже 
83°С между выводом разъема дат­
чика и его массой цепь замкнута.

Если условия не выполняются, то за­
мените термодатчик.
2. Проверьте реле включения элек­
тродвигателя вентилятора. 
Месторасположение: в блоке предо­
хранителей, в моторном отсеке.

А. Проверьте обмотки реле 
Проверьте наличие проводимости 
между выводами 1 - 2 и 3 - 4 реле.

А. Проверьте обмотки реле.
а) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 1 и 3 равно 0, т.е.

б) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 2 и 4 стремиться 
к бесконечности , т.е. цепь разомк-

Если условия не выполняются, то за-

Б. Проверьте работу реле, 
а) Подсоедините провод от (+) 
клеммы аккумулятора к выводу 1, а 
(-) клемму -  к выводу 3. 
о) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 2 и 4 равно 0, т.е.

Если условия не выполняются -  заме­
ните реле зажигания.
4. Электромотор вентилятора. 
Подсоедините аккумулятор к соответ­
ствующим выводам разъема электро­
мотора: вентилятор должен вращаться



Система смазки
Проверки
1. Проверка давления масла.

а) Снимите выключатель по давле­
нию масла.
б) Установите манометр.
манометр

в) Запустите двигатель и прогрейте 
его до рабочей температуры.
г) Измерьте давление масла. 

Давление масла:
холостой ход.......0,3 бар или более
3000 об/мин..................... 2,5 -5,0 бар

Примечание: проверьте отсутствие  
утечек после установки выключате­
ля по давлению на место.
2. Остальные проверки системы смаз­
ки и замену масла см. в главе 
"Техническое обслуживание автомо­
биля и общие процедуры проверок и 
регулировок”

Снятие и установка масляного насоса. 1 - шкив привода масляного насоса,
2 - корпус масляного насоса, 3 - прокладка, 4 - уплотнительное кольцо. 
5 - маслозаборник, 6 - масляный поддон, 7 • пробка, 9 - маслозаборник.

Масляный насос 
Снятие
1. Слейте моторное масло.
2. Отверните болты и гайки крепления 
масляного поддона. Используя моло­
ток и скребок, отделите масляный под­
дон от перегородки.

Внимание: при отделении поддона не 
повредите его фланец.
3. Отверните четыре болта и снимите 
маслозаборник, снимите уплотнитель­
ное кольцо.

4. Снимите ремень привода навесных 
агрегатов.
5. Снимите ремень привода ГРМ, ро­
лик натяжителя и шкив привода ремня 
ГРМ.

2. Снимите предохранительный клапан,
а) С помощью съемника снимите 
стопорное кольцо.
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Замена сальника
1. С помощью отвертки извлеките ста­
рый сальник.
2. С помощью оправки запресуйте но­
вый сальник, как показано на рисунке, 
предварительно смазав кромки саль­
ника литолом.

Установка
1. Установите масляный насос с новой
прокладкой. Затяните болты крепления. 
Момент затяжки..................... 9,3 Н м
2. Установите шкивы и ремень привода 
ГРМ (см. соответствующий раздел).
3. Установите чемень привода навес­
ных агрегатов.
4. Установите новое уплотнительное 
кольцо на трубку маслозаборника. Ус­
тановите маслозаборник. Затяните 
болты крепления.
Момент затяжки..................... 5,4 Н м
5. Установите масляный поддон.
6. Нанесите герметик шириной 5 мм 
(Toyota №08826-00080 или аналогич­
ный) на фланец масляного поддона, 
как показано на рисунке.

б) Извлеките пружину, держатель 
пружины и плунжер предохрани­
тельного клапана.

Проверка
1. Очистите все детали в растворите­
ле, затем проверьте степень износа и 
отсутствие повреждений.
2. Осмотрите поверхность скольжения 
плунжера предохранительного клапана 
давления масла и пружину клапана. 
Примечание: если пружина йлСГклапан 
повреждены, их необходимо заме­
нить в сборе.
3. Проверьте зазор между ведомым 
ротором и корпусом насоса.
Стандартный зазор.....0,10 - 0,16 мм
Максимально допустимый.....0,20 мм

Сборка
1. Установите предохранительный 
клапан и закрепите его стопорным 
кольцом.

плунжер

Ц-пружина 
<3>-держатель

2. Уложите новое кольцевое уплотнение 
в паз корпуса масляного насоса. Устано­
вите ведущий и ведомый роторы.

Если зазор превышает максимально 
допустимый, замените ведомый ро­
тор, при необходимости замените на­
сос в сборе.
4. Проверьте зазор между ведомым и 
ведущим роторами насоса.
Стандартный зазор.....0,04-0,16 мм
Максимально допустимый.....0,20 мм

Примечание: масляный поддон дол­
жен быть установлен в течение 3 
минут после нанесения герметика.
7. Осторожно установите и наживите 
болты крепления. Продвигаясь от 
центра к краям, затяните болты с за­
данным моментом в три или четыре 
прохода.
Момент затяжки..................... 5,4 Н м
8. Залейте моторное масло, запустите 
двигатель и проверьте давление мас­
ла и отсутствие утечек.

ведущая шестерня масляного 
са, 2 - ведомая шестерня мае- 
>го насоса. 3 - кольцевое уплот-

Если зазор превышает максимально 
допустимый, замените роторы, при не­
обходимости замените насос в сборе.

3. Установите крышку масляного на­
соса и затяните ее двумя болтами. 
Момент затяжки...................... 9,3 Н м





Проверка 
распределителя зажигания
Контактная  система зажигания
1. При помощи набора щупов измерь­
те зазор между кулачком и резиновым 
упором рычага прерывателя, как это 
показано на рис.
Зазор между резиновой 
подушкой рычага и кулачком
прерывателя........................... 0,45 мм
Если зазор больше указанной величи­
ны, то отрегулируйте его. См. "Сборку 
распределителя".

’Вывод
центрального
высоковольтного
провода

5. Соедините электрический разъем 
проводов датчика-распределителя.

Контактная система зажигания. 1 - замок зажигания,
2 - катушка зажигания, 3 - плавкая вставка (0,ЗР - 
ST141; ЗОА - ST150), 4 - плавкая вставка (2,0L - ST141), 
5 - свечи зажигания (порядок 1 -3-4-2), 6 - катушка зажи­
гания, прерыватель, конденсатор.

Бесконтактная система зажигания с катушкой зажига­
ния, встроенной распределитель, с электронным 
управлением углом опережения зажигания (1S-E).
I  - замок зажигания, 2 - плавкая вставка 30 А, 3 - акку­
муляторная батарея, 4 - свечи зажигания, 5 - к выводу 
тахометра, 6 - крышка и ротор-распределителя зажи­
гания, 7 - роторы датчиков положения распредели­
тельного и коленчатого валов, 8 - датчики положения 
распределительного и коленчатого валов, 9 - элек­
тронный блок управления, 10 - катушка зажигания,
I I  - коммутатор, 12 - датчик-распределитель (с встро­
енной катушкой зажигания), 13 - сервисный разъем.

Черный*

Коричневый

Желтый

Бесконтактная система зажигания без электронного 
управления углом опережения зажигания. 1 - к тахо­
метру, 2 - замок зажигания, 3 - плавкая вставка 30 А - 
ST150 и SV; 0,ЗР - ST141), 4 - плавкая вставка, 5 - свечи 
зажигания, 6 - крышка датчика-распределителя л ро­
тор, 7 - обмотка датчика положения распределитель­
ного вала, 8 - ротор датчика положения распредели­
тельного вала, 9 - катушка зажигания, 10 - сервисный 
разъем (для всех моделей, кроме моделей с двигате­
лями 2S-C), 11 • коммутатор, 12 - датчик-распре­
делитель (с встроенной катушкой зажигания)

Бесконтактная система зажигания с катушкой зажига­
ния, встроенной в распределитель, с электронным 
управлением углом опережения зажигания (2S-E). 
1 - замок зажигания, 2 - плавкая вставка на 30 А, 3 - ак­
кумуляторная батарея, 4 - Свечи зажигания, 5 - элек­
тронный блок управления, 6 - крышка и ротор распре­
делителя зажигания, 7 - ротор датчика положения рас­
пределительного вала, 7* -датчик (катушка) положения 
распределительного вала, 8 - датчик-распределитель 
(с встроенной катушкой зажигания), 9 - коммутатор, 
10 - катушка зажигания, 11 - сервисный разъем, 12 - к 
выводу тахометра.



Система зажигания
2. При помощи омметра измерьте со­
противление обмоток датчиков поло­
жения распределительного вала.

2. Проверьте работу вакуумного регу­
лятора распределителя зажигания.

а) Отсоедините вакуумный шланг и 
подсоедините его к вакуумному на­
сосу.
б) Создайте с помощью насоса раз­
режение и проверьте, двигает ли тя­
га регулятора распределителя зажи­
гания подвижную пластину преры­
вателя.

3. Проверьте работу центробежного 
регулятора распределителя зажига­
ния.

а) Поверните ротор распределителя 
по часовой стрелке и отпустите его. 
Ротор должен быстро повернуться 
обратно.
б) Проверьте, чтобы ротор распреде­
лителя не перемещался бы слишком 
свободно.

Б есконтактная система зажига­
ния 0 катуш кой встроенной в 
распределитель без электронного 
управления углом опережения за­
жигания)
1. При помощи набора измерительных 
щупов измерьте зазор между ротором 
датчика положения распределитель­
ного вала и выступающей частью об­
мотки датчика положения распреде­
лительного вала.
Номинальный зазор............. 0,2-0,4 мм
Если зазор не соответствует указан­
ным значениям, то замените опорную 
пластину датчика и датчик положения 
распределительного вала. См. ниже.

4. Открутите два винта и снимите кон­
тактную группу.

2. Измерьте сопротивление обмотки 
датчика положения распределитель­
ного вала подсоединив провода ом­
метра к выводам обмотки, как это ука­
зано на рисунке.
Номинальное
сопротивление.................. 140-180 Ом
Если сопротивление обмотки не соот­
ветствует указанным величинам, то 
замените опорную пластину датчика и 
датчик положения распределительно­
го вала.

5. Снимите вакуумный регулятор рас­
пределителя зажигания,

а) Открутите винт и снимите конден­
сатор.
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б) Извлеките вакуумный регулятор 
распределителя зажигания.

6. Снимите подвижную пластину преры­
вателя.

а) Открутите 2 винта, снимите шай­
бы и отсоедините провод.
б) Извлеките подвижную пластину 
прерывателя.

7. При помощи острогубцев снимите 
пружины центробежного регулятора 
распределителя зажигания.
8. Снимите кулачок прерывателя.

а) Снимите сальник.
б) Открутите винт крепления кулач­
ка прерывателя.
в) Стяните кулачок прерывателя с 
валика распределителя зажигания.

9. При помощи маленькой отвертки 
снимите стопорные кольца грузиков 
центробежного регулятора и извлеки­
те грузики.

Проверка деталей 
распределителя
1. Проверка подвижной пластины пре­
рывателя.
Поворачивая подвижную пластину 
прерывателя проверьте, чтобы она 
перемещалась с небольшим сопро­
тивлением. Если она заедает или со­
противление при ее перемещении 
слишком велико, то замените подвиж­
ную пластину прерывателя.
2. Проверка валика распределителя. 
Повращайте валик распределителя. 
Если вращение валика происходит с 
рывками, заеданиями, а также если 
ощущается чрезмерный износ подшип­
ника валика, то замените корпус рас­
пределителя в сборе с валиком.

Сборка
распределителя
1. Установите грузики центробежного 
регулятора на оси грузиков и при по­
мощи острогубцев установите стопор­
ные кольца грузиков.

Распределитель контактной системы зажигания. 1 - сальник, 2 - пружины 
центробежного регулятора, 3 - кулачок прерывателя, 4 - стопорные коль­
ца грузиков, 5 - грузики регулятора, 6 - уплотнительная прокладка, 
7 - корпус распределителя зажигания в сборе с валиком, 8 - крышка октан- 
корректора, 9 - кольцевая уплотнительная прокладка, 10 - крышка рас­
пределителя, 11 - ротор прерывателя, 12 - контактная группа, 13 - опорная

лл -------- ------------------------------- ------------ * *  —куумный регуля-
№2 ,

2. Установите кулачок распределителя.
а) Нанесите тонкий слой конси­
стентной высокотемпературно­
устойчивой смазки на валик распре­
делителя зажигания.
б) Установите кулачок распредели­
теля на валик распределителя так, 
чтобы лыска на кулачке, установоч­
ный штифт и установочная метка на 
шестерне валика распределителя 
были совмещены, как это показано 
на рисунке.

в) Установите и закрутите винт кре­
пления кулачка распределителя.

г) Заложите консистентную высоко­
температурно-устойчивую смазку в

д) Установите и запрессуйте паль-

. При помощи острогубцев установи- 
е пружины центробежного регулято-

. Установите пластину прерывателя, 
а) Совместите 4 выступающих уча­
стка пластины прерывателя с соот­
ветствующими углублениями на 
корпусе распределителя и устано­
вите подвижную пластину прерыва­
теля.



6) Установите 2 шайбы, клемму 
провода, и закрутите 2 винта, как 
указано на рисунке.

8. Установите ротор распределителя
зажигания.
9. Установите крышку распределителя 
зажигания.
10. Нанесите тонкий слой моторного 
масла на новое уплотнительное коль­
цо и установите его на корпус распре­
делителя зажигания.

Установка распределителя 
зажигания
См. ниже.

датчи ка-расп редел ител я
1. Проверка опорной пластины датчи­
ка положения распределительного 
вала. Поворачивайте опорную пла­
стину датчика в ту и в другую сторону. 
Опорная пластина должна переме­
щаться с небольшим сопротивлением. 
Если опорная пластина заедает или 
ощущается большое сопротивление, 
то замените опорную пластину датчи­
ка и датчик положения распредели­
тельного вала.
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3. Проверка валика ротора датчика 
положения распределительного вала. 
Временно установите валик ротора 
датчика на валик датчика- 
распределителя. Валик датчика дол­
жен правильно сесть на валик датчи­
ка-распределителя. В противном слу­
чае замените валик ротора датчика 
или корпус датчика-распределителя в 
сборе с валиком (датчика- 
распределителя).

Датчик-распределитель бескон­
тактной системы зажигания (с ка­
тушкой зажигания встроенной в 
распределитель, без электронного 
управления углом опережения за­
жигания) (двигатели 1S и 2S-E). 
1 - стопорная пластина, 2 - ротор 
датчика положения распредели­
тельного вала, 3 • опорная пластина 
датчика и датчик (катушка) положе­
ния распределительного вала,
4 - сальник, 5 - валик ротора датчи­
ка положения распредвала, 6 • пру­
жины центробежного регулятора, 
7 • грузики, 8 - вакуумный регуля­
тор, 9 • провод распределителя за­
жигания, 10 - уплотнительная про­
кладка, 11 • уплотнительная про­
кладка, 12 • корпус датчика-
распределителя в сборе с валиком,
13 - кольцевая уплотнительная 
прокладка, 14 - крышка распреде­
лителя зажигания, 15 - ротор рас­
пределителя зажигания, 16 - защит­
ный чехол коммутатора, 17 - комму­
татор, 18 - защитный чехол катушки 
зажигания, 19 - катушка зажигания.

Датчик-распределитель бескон­
тактной системы зажигания (с ка­
тушкой зажигания встроенной в 
распределитель, без электронного 
управления углом опережения за­
жигания) (двигатель 2S-C). 1 - сто­
порная пластина, 2 - ротор датчика 
положения распредвала, 3 - валик 
ротора датчика положения распре­
делительного вала, 4 - пружины 
центробежного регулятора, 5 - гру­
зики, 6 - уплотнительная прокладка,
7 - корпус датчика распределителя 
в сборе с валиком, 8 - опорная пла­
стина и датчик положения распре­
делительного вала, 9 - сальник,
10 - вакуумный регулятор, 11 - жгут 

электропроводов распределителя 
зажигания, 12 - кольцевая уплотни­
тельная прокладка, 13 - крышка 
распределителя зажигания, 14 - ро­
тор распределителя зажигания, 
15 - защитный чехол катушки зажи­
гания, 16 • катушка зажигания, 17 - 
коммутатор.

г) Заложите высокотемпературно­
устойчивую консистентную смазку в 
отверстие валика ротора датчика.
д) Установите и запрессуйте паль­
цем сальник.

3. При помощи острогубцев установите 
пружины центробежного регулятора.
4. Установите опорную пластину.

а) Совместите выступающие участки 
опорной пластины датчика положе­
ния распределительного вала с уг­
лублениями в корпусе датчика- 
распределителя и установите опор­
ную пластину датчика в сборе с дат­
чиком попожения распределитель­
ного вала.
б) Зафиксируйте опорную пластину 
датчика при помощи двух шайб и 
винтов.

Сборка датчика- 
распределителя
1. Установите грузики центробежного 
регулятора и при помощи острогуб­
цев установите стопорные кольца 
грузиков.
2. Установите вал ротора распредели­
теля.

а) Нанесите тонкий слой моторного 
масла на валик распределителя.
б) Установите ротор датчика поло­
жения распределительного вала 
так, чтобы лыска на валике датчика 
была совмещена с установочной 
меткой на шестерне валика датчика- 
распределителя и установочным 
штифтом.
в) Установите и закрутите винт кре­
пления валика ротора датчика по­
ложения распределительного вала.
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б) (Кроме 2S-C) Подсоедините 3 
провода к выводам коммутатора, как 
это указано на рис. и закрутите 3 
винта и гайки.
(2S-C) Подсоедините 3 провода к вы­
водам коммутатора, как это указано 
на рисунке, и закрутите 3 винта.

5. Установите ротора датчика, совмес­
тите пазы валика ротора датчика и ро­
тора датчика. Установите новую сто­
порную пружину.
6. При помощи набора измерительных 
щупов измерьте зазор между ротором 
датчика и датчиком положения рас­
пределительного вала.
Зазор...................................... 0,2-0,4 мм

2S-C Желтый

-Красный

Коричневый

Белый Розовый

При подсоединении проводов к вы­
водам катуш ки зажигания, 
вставьте из в канавки, располо­
женные на катуш ке зажигания, как 
это  указано на рисунке.
- Проверьте, чтобы провода не ка­
сались ротора датчика положения 
распределительного вала или кор­
пуса датчика-распределителя.

Черный

в) Закрепите провода катушки зажи­
гания в фиксаторах, так чтобы они

Предупреждение: проверьте, чтобы 
провода катушки зажигания не со­
прикасались с ротором датчика и с 
корпусом датчика-распределителя.
11. Установите катушку зажигания.

а) Установите уплотнительную про­
кладку и катушку зажигания и закру­
тите 4 болта крепления катушки.
б) Подсоедините 4 провода к выво­
дам катушки зажигания, как это по­
казано на рисунке, и установите 
пружинные шайбы и закрутите две 
гайки крепления клемм проводов.

7. При необходимости замените опор­
ную пластину датчика и датчик поло­
жения распределительного вала.

а) Снимите ротор датчика положе­
ния распределительного вала.
б) Снимите опорную пластину дат­
чика и датчик положения распреде­
лительного вала.
в) Очистите резьбу новых винтов 
крепления датчика и отверстия под 
винты.
г) Нанесите специальный клей на 3­
5 мм концевой части резьбы винтов 
крепления датчика положения рас­
пределительного вала.

Клей: № 08833-00070. THREE BOND 
1324 или аналогичный им.

д) Установите новый датчик поло­
жения распределительного вала 
так, чтобы между датчиком и рото­
ром датчика был необходимый за­
зор, и заверните при помощи от­
вертки TORX два винта крепления 
датчика.

Номинальный зазор............... 0,2-0,4 мм
Примечание: после установки нового 
датчика положения распределитель­
ного вала необходимо дать клею вы­
сохнуть, поэтому запрещается за­
водить двигатель в течении 30 мин. 
и развивать высокие обороты дви­
гателя в течении 120 мин.

12. Установите защитный кожух ка­
тушки зажигания.
13. (Кроме 2S-C) Установите защит­
ный кожух коммутатора
14. Установите ротор распределителя 
зажигания и крышку распределителя 
зажигания.
15. Нанесите тонкий слой моторного 
масла на новое уплотнительное коль­
цо и установите его на корпус датчика- 
распределителя.

Установка 
датчика-распределителя
1. Установите поршень 1— цилиндра в 
ВМТ такта сжатия.

а) (Кроме 2S-C). Снимите щиток 
брызговика правого крыла.
б) Выверните свечу первого цилиндра.
в) Закройте пальцем свечное отвер­
стие и проворачивайте коленвал до 
совмещения установочных меток. 
Если при совмещении установочных 
меток вы ощущаете давление в ци­
линдре, то поршень находится в 
ВМТ такта сжатия. Если давления 
не ощущается продолжайте прово­
рачивать коленвал, пока в положе­
нии ВМТ не будет ощущаться дав­
ления.
г) Заверните свечу первого цилиндра.
д) (2S-C) Установите щиток брызго­
вика правого крыла.

2. Установите датчик-распределитель/ 
распределитель зажигания.

а) Смажьте моторным маслом шес­
терню валика и носок валика датчи- 
ка-раслределителя/распределителя 
зажигания.
б) Совместите установочную метку 
на торце зуба шестерни валика с 
выступом на корпусе датчика- 
распределителя зажигания.

Голубой

Коричневый

Красный

Желтый

8. Установите провод распределителя,
а) Установите резиновую втулку 
жгута электропроводов распредели­
теля на корпус распределителя.
б. Установите конденсатор и закру­
тите болт крепления конденсатора.

9. Установите вакуумный регулятор, 
соедините тягу вакуумного регулятора 
со штифтом опорной пластины датчи­
ка положения распределительного 
вала и закрутите винт крепления ваку­
умного регулятора.
10. Установите коммутатор.

а) Установите коммутатор и закру­
тите два винта крепления коммута­
тора.

б) Установите катушку зажигания и 
закрутите 4 винта крепления ка­
тушки.
в) Подсоедините 3 провода к выво­
дам катушки зажигания, как это ука­
зано на рисунке, и закрутите 2 гайки 
крепления клемм проводов.
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в) Установите датчик - распредели­
тель/распределитель зажигания так, 
чтобы отверстия под фиксирующие 
болты были расположено по центру 
прорезей в серьгах корпуса датчика- 
распределителя/распределителя 
зажигания.
г) Наживите фиксирующие болты.

а) Открутите винт крепления крон­
штейна электрического разъема, 
снимите электрический разъем. От­
соедините конденсатор.
б) Снимите резиновую втулку жгута
проводов с корпуса датчика-
распределителя.

Черны

Голубой

Желтый

4. Установите катушку зажигания.
а) Установите уплотнительную про­
кладку, катушку зажигания и закру­
тите 4 винта крепления катушки.
б) Подсоедините 4 провода к выво­
дам катушки зажигания, как это ука­
зано на рисунке.

голубой Красный
Сборка датчика- 
расп редел ителя
1. Установите жгут проводов датчика- 
распределителя .

а) Установите резиновую втулку 
жгута проводов на датчик- 
распределитель зажигания.
б) Установите конденсатор, крон­
штейн электрического разъема и за­
крутите винт крепления электриче­
ского разъема.

2. Установите электрический разъемjna 
кронштейн электрического разъема.
3. Установите коммутатор.

а) Установите коммутатор и закру­
тите два винта его крепления.
б) Подсоедините 3 провода к выво­
дам коммутатора, как это указано на 
рисунке.

3. Подсоедините высоковольтные 
провода.
Порядок работы цилиндров.......1-3-4-2
4. Соедините электрический разъем 
проводов датчика-распределителя / 
распределителя зажигания.
5. Установите угол опережения зажи­
гания.

Желтый

Д атч и к-расп редел ите л ь 
бесконтактной системы 
зажигания (с катушкой 
встроенной в распреде­
литель, с электронным 
управлением углом 
опережения зажигания) 
(двигатель 1S-E)
Разборка 
датчика-распределителя
1. Снимите крышку и ротор распреде­
лителя.
2. Снимите защитный кожух коммута­
тора.
3. Снимите защитный кожух катушки 
зажигания.
4. Снимите катушку зажигания.

а) Открутите гайки и отсоедините 
провода от выводов катушки зажи­
гания.
б) Открутите 4 винта и снимите ка­
тушку зажигания и уплотнительную 
прокладку.

5. Снимите коммутатор.
а) Открутите винты и отсоедините 
провода от выводов коммутатора.
б) Отсоедините 2 винта и снимите 
коммутатор.

Предупреждение:
- При подсоединении проводов уло­
жите их в канавки на корпусе ка­
туш ки зажигания.
- Проверьте, чтобы провода не ка­
сались ротора датчики положения 
распределительного вала и корпу­
са датчика-распределителя.

Датчик-распределитель бесконтактной системы зажигания (с катушкой 
зажигания встроенной в распределитель, с электронным управлением 
углом опережения зажигания (1S-E). 1 - защитный кожух коммутатора
2 - коммутатор, 3 - электропровод распределителя зажигания, 4 - крон­
штейн электрического разъема, 5 - кольцевая уплотнительная прокладка,
6 - уплотнительная прокладка, 7 • уплотнительная прокладка, 9 - корпус
д атч и ка-ра с п ред е л итеп я
зажигания, 10 - ротор 
тушки зажигания, 12 -

6. Отсоедините разъем проводов дат­
чика-распределителя от кронштейна 
разъема.
7. Снимите жгут проводов датчика- 
распределителя.
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5. Установите защитный кожух катуш­
ки зажигания.
6. Установите защитный кожух комму-

7. Установите ротор распределителя 
зажигания и крышку распределителя.
8. Нанесите тонкий слой моторного 
масла новую кольцевую уплотнитель­
ную прокладку кольцо и установите ее 
на корпус датчика-распределителя.

Установка распределителя
См. установку датчика-распределителя 
для бесконтактной системы зажигания 
с встроенной катушкой зажигания,

Датчик-распределитель 
для бесконтактной 
системы зажигания с 
катушкой зажигания, 
встроенной в датчик- 
распределитель, с 
электронным управ­
лением углом опере­
жения зажигания (2S-E) 
Разборка
датчика-распределителя
1. Снимите крышку и ротор распреде­
лителя зажигания.
2. Снимите защитный кожух катушки 
зажигания.
3. Снимите катушку зажигания.

а) Открутите гайки и отсоедините про­
вода от выводов катушки зажигания.
б) Открутите 4 винта крепления ка­
тушки зажигания и снимите катушку 
зажигания и уплотнительную про­
кладку.

4. Отсоедините электрический разъем 
от кронштейна электрического разъема.
5. Снимите жгут проводов датчика- 
распределителя.

Сборка 
датч и ка-расп редел ите л я
1. Установите жгут проводов датчика- 
распределителя.

а) Установите резиновую втулку 
жгута проводов на корпус датчика- 
распределителя.
б) Установите конденсатор, крон­
штейн электрического разъема и за­
крутите винт крепления кронштейна.

2. Установите электрический разъем 
на кронштейн разъема.
3. Установите катушку зажигания.

а) Установите уплотнительную про­
кладку, катушку зажигания и закрутите 
винты крепления катушки зажигания.

Предупреждение:
При подсоединении проводов к вы­

водам катушки зажигания уложите 
их в канавках на корпусе катушки.
- Проверьте, чтобы провода не ка­
сались ротора датчика положения 
распределительного вала или кор­
пуса датчика-распределителя.

4. Установите защитный кожух катуш­
ки зажигания.
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Стартер
Разборка
1. Отсоедините корпус стартера в 
сборе с обмоткой стартера от тяговой 
муфты.

а) Открутите гайку и отсоедините 
клемму провода от вывода тяговой 
муфты.
б) Открутите 2 стяжных болта. Вы­
тяните корпус стартера в сборе с 
обмоткой статора из тягового реле.
в) (Стартер мощностью 1,4 кВт) 
Снимите уплотнительное кольцо.

2. Вывинтите два винта и снимите 
крышку стартера со стороны привода 
вместе с паразитной шестерней, под­
шипником и обгонной муфтой.

Стартер мощностью 1,0 кВт.

Стартер мощностью 1,4 кВт.
3. Извлеките обгонную муфту и шес­
терни из крышки стартера со стороны 
привода.
4. При помощи магнитного штифта из­
влеките возвратную пружину и сталь­
ной шарик из отверстия в валике об­
гонной муфты.

5. Снимите щеткодержатель и щетки.
а) Снимите крышку стартера со сто­
роны коллектора.
б) (С тартер мощностью 1,4 кВ т) 
Снимите кольцевую уплотнительную 
прокладку.
в) При помощи отвертки отожмите 
пружину щетки и отсоедините щетку 
от щеткодержателя. Отсоедините 4 
щетки и снимите щеткодержатель.

6. Извлеките якорь из корпуса стартера

Проверка и ремонт 
Якорь
1. Проверьте, нет ли замыкания меж­
ду секциями обмотки якоря и пласти­
нами коллектора.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между ламелями коллектора. 
Сопротивление должно стремиться к 
нулю, т.е. цепь должна быть замкнута. 
Если сопротивление между какими- 
либо ламелями стремится к бесконеч­
ности, т.е. цепь разомкнута, то заме­
ните якорь.

2. Проверьте, нет ли замыкания об­
мотки якоря на массу".

Схема систем запуска.

При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между ламелями коммута­
тора и сердечником якоря.
Если сопротивление стремится к нулю, 
т.е. цепь замкнута, то замените якорь.

Коллектор
1. Осмотрите рабочие поверхности 
ламелей коллектора, при их загрязне­
нии и пригорании зачистите рабочие 
поверхности наждачной бумагой 
№400 или проточите коллектор на то­
карном станке.
2. Установите якорь на призмы и из­
мерьте биение коллектора. 
Максимально допустимое биение
коллектора............................... 0,05 мм
Если биение превышает указанное 
значение, то проточите коллектор на 
токарном станке.
3. При помощи штангенциркуля из­
мерьте диаметр коллектора.

Номинальный диаметр
коллектора................................. 30 мм
Минимально допустимый диаметр
коллектора................................. 29 мм
Если диаметр коллектора меньше ми­
нимально допустимого значения, то 
замените якорь стартера.
4. Проверьте, чтобы в канавках между 
ламелями коллектора не было загряз­
нений и посторонних частиц. 
Номинальная высота выступания
ламелей коллектора.................. 0,6 мм
Минимально допустимая величина
выступания ламелей
коллектора...................................0,2 мм

\\Т1 М/
Статор
1. Проверьте, нет ли короткого замы­
кания обмотки статора.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между клеммой провода и 
проводом щетки, как это указано на 
рисунке.
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Если сопротивление стремиться к бес­
конечности, т.е. цепь разомкнута, то 
замените корпус стартера в сборе с

2. Проверьте, нет ли замыкания об­
мотки статора на массу.
Измерьте сопротивление между об­
моткой статора и корпусом.
Если сопротивление мало, то замените 
корпус стартера в сборе с обмоткой

При помощи штангенциркуля измерь-

Номинальная высота щ еток для 
стартера мощностью:

Минимально допустимая высота 
щ еток для стартера мощностью:

Если высота щетки меньше мини­
мально допустимой величины, то за­
мените щеткодержатель.

Измерьте при помощи безмена натя­
жение пружин щеток в момент их отры-

Номинальное усилие

Если усилие пружин не соответствует 
указанной величине, то замените пру-

Щеткодержатель
Проверьте изоляцию щеткодержателя 
При помощи омметра проверьте, что 
сопротивление между (+) и (-) щетко­
держателем стремиться к бесконечно­
сти, т.е. цепь разомкнута. Если сопро­
тивление равно 0, т.е. цепь замкнута, 
то замените щеткодержатель.

Стартер мощностью 1,4 кВт. 1, 3 - уплотнительное кольцо, 2 - крышка 
стартера со стороны коллектора, 4 - Стяжной болт, 5 - тяговое реле, 
6 - корпус в сборе с обмоткой стартера, 7 • пружина щетки, 8 - щеткодер­
жатель, 9 - возвратная пружина, 10 • якорь, 11 - задний подшипник, 
12 - ведущая шестерня, 13 • паразитная шестерня, 14 - стальной шарик, 
15 - обгонная муфта, 16 • передний подшипник, 17 - кольцевая уплотни­
тельная прокладка, 18 - подшипник, 19 • крышка стартера со стороны 
привода, 20 - войлочная шайба, 21 - фиксирующая пластина, 22 - шпилька, 
23 - электрический провод, 24 - шайба.

Обгонная муфта и шестерни Подшипники
1. Осмотрите рабочие поверхности ве- 1. Проверьте подшипники.
дущей, паразитной шестерней и шее- Вращайте каждый подшипник рукой, 
терней оогонной муфты на предмет одновременно прилагая осевое уси- 
наличия повышенного износа или ско- лие, направленное к центру якоря, 
лов. Замените детали со следами по- Если при вращении подшипника 
вышенного износа, сколов или задиров. ощущается чрезмерное сопротивле- 
При наличии задиров или сколов на ние, или если подшипник заедает, то 
поверхностях зубьев шестерни приво- замените подшипник, 
да проверьте рабочие поверхности 2. Замените подшипники, при необхо- 
зубьев зубчатого венца маховика. димости.
2. Проверьте обгонную муфту. а) При помощи специального съем-
Проверьте, что шестерня привода ника стяните подшипник,
вращается по часовой стрелке сво- б) При помощи пресса и оправки за- 
бодно, а против часовой стрелки -  не прессуйте новый передний, а затем 
вращается. задний подшипники.



2. Проверьте, нет ли короткого замы­
кания удерживающей обмотки. Из­
мерьте при помощи омметра сопро­
тивление между выводом 50 и корпу­
сом тягового реле.

Сборка
Примечание: используйте высоко­
температурную консистентную 
смазку для смазки подшипников и 
шестерней при сборке стартера.
1. Заложите консистентную высоко­
температурную смазку в подшипники и 
вставьте якорь в корпус стартера.
2. Установите щеткодержатель.

а) При помощи отвертки отведите 
пружину щетки назад и установите 
щетку в щеткодержатель.

Примечание: проверьте, чтобы про­
вода (+) щ етки не соприкасались бы с 
'массой".

б) (С тартер мощностью 1,4 кВ т) 
Установите новое уплотнительное 
кольцо на корпус стартера.
в) Установите крышку стартера со 
стороны коллектора.

3. Нанесите консистентную смазку на 
стальной шарик и вставьте шарик в 
отверстие вала якоря.
4. Установите шестерни и обгонную 
муфту.

а) Нанесите консистентную высоко­
температурную смазку на шестерни 
и обгонную муфту.
б) Установите обгонную муфту, па­
разитную шестерню и подшипник 
паразитной шестерни и ведущую 
шестерню (для стартера мощностью 
1,4 кВт) в крышку стартера со сто­
роны привода.

2. Проверьте удерживающую обмотку. 
При проводах, подсоединенных как 
указано в предыдущем пункте, и вы­
двинутой ведущей шестерней обгон­
ной муфты отсоедините (-) провод от 
вывода С. Проверьте, что ведущая 
шестерня остается выдвинутой.
Если ведущая шестерня возвращает­
ся внутрь, то замените тяговое реле.
3. Проверьте возвращается ли веду­
щая шестерня обгонной муфты. 
Отсоедините (-) провод от корпуса тя­
гового реле. Проверьте, чтобы веду­
щая шестерня обгонной муфты втяну­
лась внутрь.
Если ведущая шестерня обгонной 
муфты не втянулась, то замените тя­
говую муфту в сборе.
4. Проведите тест работы стартера 
без нагрузки.

а) Подсоедините провода от аккуму­
ляторной батареи и от амперметра к 
стартеру как это указано на рисунке.
б) Проверьте, что якорь стартера вра­
щается равномерно и ведущая шес­
терня обгонной муфты выдвинута.

Измерьте при помощи амперметра 
стартерный ток.
Номинальный то к
при 11,5 В....................... не более 90 А
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Схема соединений для генератора с механическим 
регулятором напряжения (для двигателя 1S). 1 - замок 
зажигания, 2 - плавкая вставка, 3 - аккумуляторная ба­
тарея, 4 - плавкий предохранитель “ IGN" на 7,5 А, 
5 - реле зажигания, 6 - плавкая вставка на 30 А, 
7 - контрольная лампа разряда аккумуляторной бата­
реи, 8 - плавкий предохранитель “ CHARGE” , 9 - плав­
кий предохранитель “ ENGINE” , 10 - регулятор напря­
жения, 11 - генератор.

_____ соединений для генератора с механическим ре­
гулятором напряжения (для двигателя 2S). 1 - замок 
зажигания, 2 - плавкая вставка 1.0 Y, 3 - плавкая встав­
ка 2.0 L, 4 - плавкая вставка 0,3 Р, 5 - плавкий предо­
хранитель “ IGN” на 7,5 А, 6 - реле зажигания, 
7 - контрольная лампа разряда аккумуляторной бата­
реи, 8 - плавкий предохранитель “ CHARGE* на 7,5 А, 
9 - плавкий предохранитель “ ENGINE” , 10 - регулятор 
напряжения, 11 - генератор.

Проверки
1. Проверку аккумулятора и ремня 
привода навесных агрегатов смотрите 
в главе "Техническое обслуживание 
автомобиля и общие процедуры про­
верок и регулировок”.
2. Визуально осмотрите провода, 
идущие к генератору, надежность их 
соединения, состояние приводки и 
проверьте, нет ли посторонних шумов, 
исходящих от генератора, при рабо­
тающем двигателе.
3. Проверьте цепь контрольной лампы
разряда аккумулятора.

а) Прогрейте двигатель до рабочей 
температуры.
б) Отключите все вспомогательные 
агрегаты.
в) Поверните ключ зажигания в по­
ложение “Вкл" (“ON"). Контрольная 
лампа разряда аккумулятора должна 
загореться.
г) Заведите двигатель. Лампа долж­
на погаснуть. Если условия не вы­
полняются, проверьте цепь кон­
трольной лампы.

6. Проверка силы тока отдачи и на­
пряжения на выходе генератора без 
нагрузки.
Примечание: при наличии тестера 
для проверки генератора и аккуму­
лятора подключайте последний в со­
ответствии с инструкцией завода- 
изготовителя.

а) При отсутствии тестера проде­
лайте следующие операции:

- Отсоедините провод от вывода 
генератора “В” и соедините его с 
отрицательным выводом ампер­
метра.
- Подсоедините провод от поло­
жительного вывода амперметра к 
выводу *В’  генератора.
- Соедините положительный вы­
вод вольтметра с выводом “В’  ге­
нератора.
- Соедините отрицательный вы­
вод вольтметра с массой.

Если напряжение меньше указанной 
величины, то проделайте следующие 
операции.
♦ Снимите крышку щеток генератора

и подсоедините ранее снятый про­
вод к выводу “В” генератора.

Для генератора с электронным ре­
гулятором.

Сила тока отдачи....не более 10 А
Напряжение на выходе
при 25°С.......................... 13,5-15,1 В

Если напряжение не соответствует 
указанным величинам замените регу­
лятор напряжения

1 генератор, 2 - амперметр, 
3 - вольтметр, 4 - аккумуляторная 
батареи, э - отсоедините провод от 
вывода ” В” .

б) Измерьте напряжение на выходе 
генератора и силу тока отдачи начи­
ная с оборотов холостого хода и до 
2000 об/мин.

Для генератора с механическим ре­
гулятором напряжения.

Сила тока отдачи....не более 10 А
Напряжение на выходе
при 25 °С.......................... 13,8-14,8 В

Если напряжение не соответствует ука­
занным величинам отрегулируйте ре­
гулятор напряжения или замените его.

1 - провод, подсоединяемый к выводу 
“в” генератора, 2 - изолятор, 3 - рези­
новая шайба, 4 - не собирайте.

Внимание: провод, подсоединяемый к 
выводу “В” находится под напряжени­
ем, поэтому перед началом работы 
отсоедините аккумулятор.
♦ Соедините вывод F с “массой", за­

ведите двигатель и измерьте на­
пряжение на выводе В.

♦ Если напряжение больше указан­
ной величины, то замените элек­
тронный автомат напряжения.

♦ Если напряжение меньше указанной 
величины, то проверьте генератор.
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Сборка
1. Удерживая вывод выпрямительного 
блока круглогубцами, припаяйте про­
вода обмотки генератора к выводам.

а) Установите изолятор вывода вы­
прямительного блока на вывод щет­
кодержателя.
б) Установите 2 шайбы-изолятора 
на положительные выводы щетко­
держателя.
в) Установите блок выпрямителей 
на крышку генератора со стороны 
выпрямительного блока.
г) Проверьте, чтобы провода не со­
прикасались бы с крышкой генера­
тора.

Схема соединений для генератора с электронным регулятором напряжения.
I  - плавкая вставка 1,25В для SV10.11 и 40А для SV20, 21, 2 • аккумулятор­
ная батарея, 3 - выключатель положения, 4 - предохранитель “ IGN” на 7,5 А, 
5 - реле зажигания, 6 - плавкая вставка на 30 А, 7 - контрольная лампа 
разряда аккумуляторной батареи, 8 • плавкий предохранитель “ CHARGE” 
на 7,5 А, 9 - плавкий предохранитель “ ENGINE” на 15 А, 10 - генератор,
I I  - регулятор напряжения.
7. Измерьте напряжение на выходе 
генератора и силу тока отдачи при А
2000 об/мин включенных фарах даль­
него света и положении выключателя wCOiF tx
вентилятора отопителя "НГ. \ У ^ ,  к 1  ® Г \
Сила тока отдачи..........не менее 30 А
Если величина тока меньше указанной //,,
величины, то отремонтируйте генератор.
Примечание: при полностью заря­
женном аккумулЯтфе то к  отдачи
будет периодически меньше указан- -----------------------  ----- ---------------------
ной величины. 4 удерживая вывод выпрямительного

блока круглогубцами отпаяйте прово­
да обмотки статора от выводов. 
Предупреждение: предохраняйте вы­
воды выпрямительного блока о т  пе­
регрева.

1 - изолятор вывода, 2 - шайбы- 
изоляторы, 3 - положительная сто­
рона выпрямительного блока

д) Установите 2 изолятора выводов 
на положительные выводы выпря­
мительного блока.

Генератор
(с механическим 
регулятором
напряжения)
Разборка
1. Отделите крышку генератора со 
стороны привода и ротор от статора. 
Открутите 3 стяжных болта. При по­
мощи отвертки подденьте крышку ге­
нератора со стороны привода и извле­
ките ее вместе с ротором. 
Предупреждение: не повредите об­
мотку статора.
2. Снимите шкив и вентилятор генера­
тора и крышку генератора со стороны 
привода с ротора.

а) Зажмите вал ротора в тиски с мяг­
кими губками, открутите гайку крепле­
ния шкива и пружинную шайбу
б) Снимите шкив, вентилятор гене­
ратора и дистанционную втулку
в) Снимите крышку генератора со 
стороны привода и дистанционную 
втулку.

3. Снимите блок выпрямителей.
а) Открутите 4 гайки, снимите кон­
денсатор, держатель провода (для 
генератора 55А) и два изолятора 
выводов выпрямительного блока.
б) Снимите крышку генератора со 
стороны выпрямительного блока.
в) Снимите 2 шайбы-изолятора с 
выводов выпрямительного блока.

Генератор с механическим регулятором напряжения. 1 - шкив, 2 - венти­
лятор генератора, 3 - дистанционная втулка, 4 - передний подшипник,
5 - задний подшипник, 6 - ротор, 7 - дистанционная втулка, 8 - крышка ге­
нератора со стороны привода, 9 - шайба-изолятор, 10 - изолятор вывода 
выпрямительного блока, 11 - Конденсатор, 12 - держатель провода (для 
генератора с током отдачи 50 А), 13 - крышка генератора со стороны вы­
прямительного блока, 14 - щетка, 15 - выпрямительный блок, 16 - статор.
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3. Открутите 3 винта и снимите элек­
тронный регулятор напряжения.
4. Открутите 4 винта, снимите щетко­
держатель и изоляторы щеткодержа 
теля.

Генератор с электронным регулятором напряжения. 1 - крышка генерато- 5 Снимите шкив генератора, 
ра со стороны привода, 2 - передний подшипник, 3 - ротор, а\ удерживая спец. приспособление
4 - крышка подшипника, 5 - задний подшипник, 6 - держатель подшипника, (Д) динамометрическим ключом, за-
7 - резиновый изолятор, 8 - шкив, 9 - изолятор вывода, 10 - крышка гене- тяните спец. приспособление (В)
ратора со стороны выпрямительного блока, 11 - электронный регулятор моментом затяжки 39 Н м. 
напряжения, 12 - щеткодержатель с крышкой, 13 - крышка генератора со g) Проверьте, что спец. приспособ-
с т о р о н ы  в ы п р я м и т е л ь н о го  б л о ка , 14 - пр уж и н а , 15 - щ етка, 16 - в ы п р я м и - ление (В) надежно зафиксировано
тельный блок. вместе с ротором.

е) (Для генератора модели 50 А). через сервисное отверстие в крыш- /|Г~ГР\ 1
Установите конденсатор и закрутите ке генератора со стороны выпрями- д ( М / i
4 гайки крепления выпрямительного тельного блока. -s

конденсатор, клемму 'и держатель _____ /  i~ /
провода и закрутите 4^гайки крепле-

3. Установите крышку генератора со -ДЧГ lh C V
стороны привода, вентилятор и шкив v 4 ~ p i- \

ва)РНаденьте дистанционную втулку I— ^

в) Зажмите спец. приспособление 
(С), как это указано на рисунке, и ус­
тановите. генератор на него.
г) Для того, чтобы отвернуть гайку 
крепления шкива поверните спец. 
приспособление (А) в направлении, 
показанном на рисунке.

Предупреждение: во избежание по­
вреждения вала ротора отворачи­
вайте гайку крепления шкива не 
больше чем на пол-оборота.

в) Соберите крышку генератора со 
стороны привода с крышкой генера­
тора со стороны выпрямительного 
блока, следя за тем, чтобы задний 
подшипник на роторе вошел бы в 
гнездо крышки.
г) Заверните три стяжных болта.
д) Извлеките проволоку из сервис­
ного отверстия крышки генератора 
со стороны выпрямительного блока.
е) Проверьте, чтобы ротор вращал­
ся плавно без заеданий.
ж) Замажьте сервисное отверстие.

б) Зажмите ротор в тисках с мягкими

[^Установите крышку генератора со 
стороны привода на еал ротора.
г) Установите дистанционную втулка

д) Устпновите вентилятор, шкив ге­
нератора и пружинную шайбу на вал 
ротора. Закрутите гайку крепления 
шкива моментом затяжки 61 Н м.

4. Соберите крышку генератора со 
стороны привода и крышку генератора 
со стороны выпрямительного блока,

а) Отожмите провода выпрямитель­
ного блока, чтобы они не прикаса-

б^риП омощ и изогнутого спецпри- 
способления отожмите щетки как 
можно выше и просуньте проволоку

Генератор с 
электронным 
регулятором 
напряжения
Разборка

1. а) Открутите гайку и снимите изо­
лятор вывода.
б) Открутите 3 гайки крепления 
крышки и снимите крышку генерато­
ра со стороны выпрямительного 
блока

2. Открутите 2 винта, и снимите щет­
кодержатель с крышкой.

- спец. приспособление (С).
д) Снимите генератор со спец. при-

е) Отверните спец. приспособление 
(В| и снимите спец. приспособления
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ж) Отверните гайку крепления шкива 
и шкив генератора.

6. Открутите 4 гайки и при помощи 
съемника снимите крышку генератора.
7. Извлеките ротор из крышки генера­
тора со стороны привода.

Сборка
1. Установите крышку генератора со 
стороны привода на ротор.
2. Легко постукивая молотком с пла­
стиковым бойком, установите крышку 
генератора со стороны выпрямитель­
ного блока. После заверните 4 гайки.
3. Установите шкив.

а) Установите шкив на носок вала 
ротора и затяните от руки гайку кре­
пления шкива.
б) Удерживая спец. приспособление
(А) динамометрическим ключом, за­
тяните спец. приспособление (Б) 
моментом затяжки 39 Н м.
в) Проверьте, чтобы спец. приспо­
собление (А) было надежно зафик­
сировано с ротором.

1 - спец. приспособление (А),
2 - спец. приспособление (Б).

г) Зажмите спец. приспособление 
(С) в тисках и установите генератор 
на него.
д) Для того чтобы затянуть гайку 
крепления шкива затяните спец. 
приспособление (А) в направлении 
по часовой стрелке моментом за­
тяжки 110 Нм
е) Снимите генератор со спец. при­
способления (С).
ж) Отверните спец. приспособления
(В) и снимите спец. приспособления 
(А) и (В).

4. Установите выпрямительный блок.
а) Установите изоляторы на клеммы 
проводов.
б) Установите выпрямительный блок 
и закрутите 4 винта его крепления.

5. Установите электронный регулятор 
напряжения и щеткодержатель.

а) Установите крышку щеткодержа­
теля на щеткодержатель.
б) Установите электронный регуля­
тор напряжения и щеткодержатель 
горизонтально.

в) Установите щеткодержатель и за­
тяните болты крепления щеткодер­
жателя так, чтобы зазор между щет­
кодержателем и электроразъемом 
составил 1 мм.
д) Отрегулируйте положение крыш­
ки щеткодержателя.

6. Установите крышку подшипника со 
стороны выпрямительного блока и за­
крутите 3 гайки крепления крышки. 
После установите изолятор и закрути­
те гайку его крепления.
7. Проверьте, что ротор вращается 
плавно, без заедания.

Проверка генераторов 
при их разборке 
Ротор
1. Проверьте, нет ли обрыва в обмот­
ке возбуждения.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между контактными кольцами. 
Номинальное сопротивление, 

генератор с механическим регу­
лятором напряжения....3,9 -4,1 Ом
генератор с электронным регуля­
тором напряжения (в холодном
состоянии)..................... 2,8 -3,0 Ом

Если сопротивление стремиться к 
бесконечности, т.е. цепь разомкнута, 
то замените ротор.

2. Проверьте, нет ли замыкания об­
мотки возбуждения на “массу".
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между полюсом ротора и 
контактным кольцом. Если сопротив­
ление равно 0 (цепь замкнута), то 
мените ротор.
3. Проверьте контактные кольца.

а) Проверьте рабочие поверхности 
контактных колец. На них не должно 
быть задиров или сколов.
б) При помощи штангенциркуля из­
мерьте диаметр контактных колец.

Номинальный диаметр: 
генератор с механическим регуля­
тором напряжения.........32,3-32,5 мм
генератор с электронным регуля­
тором напряжения......... 14,2-14,4 мм

Минимально допустимый: 
генератор с механическим регуля­
тором напряжения................. 32,1 мм
генератор с электронным регуля­
тором напряжения..................12,8 мм

Статор
1. Проверьте, нет ли обрыва в обмот­
ке стартера.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между выводами катушек 
обмотки статора. Если сопротивление 
стремиться к бесконечности, т.е. цепь 
разомкнута, то замените статор.

2. Проверьте, не замыкается ли об­
мотка статора на “массу”.
При помощи омметра измерьте сопро­
тивление между корпусом статора и 
выводами катушек обмотки статора. 
Если сопротивление равно 0, т.е. цепь 
замкнута, то замените статор.

Щетки и щеткодержатель
1. Измерьте длину выступающей час­
ти щеток.
Номинальная длина для генераторов: 

с механическим регулятором
напряжения:

бензиновые двигатели...... 12,5 мм
дизельные двигатели...........20 мм

с электронным регулятором
напряжения............................ 10,5 мм

Минимально допустимая длина:
Для генераторов с механическим
регулятором напряжения.......5,5 мм
Для генераторов с электронным 
регулятором напряжения....... 1,5 мм

2. Замените щетки, при необходимо­
сти.

а) Отпаяйте провод щетки от выво­
да щеткодержателя и извлеките 

щетки.

Для генератора с механическим ре-

,Цпя генератора с электронным ре­
гулятором напряжения.

б) (Для генератора с механическим 
регулятором напряжения) Пропус­
тите провод сквозь пружину щетки и 
вставьте щетку в щеткодержатель. 
(Для генератора с электронным 
регулятором напряжения) Пропус­
тите провод сквозь отверстие в щет­
кодержателе и вставьте щетку в 
щеткодержатель.
в) Припаяйте провод щетки к выводу 
щеткодержателя так, чтобы высту­
пающая длина щетки соответство­
вала номинальному значению, ука­
занному выше.
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6) Поменяйте полярность подсоеди­
нения пробников и проверьте, что 
сопротивление стремиться к 0, т.е. 
цепь замкнута.

Если условия не выполняются, то за­
мените блок выпрямителей.

Проверка подшипников
1. Проверьте, чтобы ход переднего 
подшипника был плавным, без заеда­
ний.
2. При необходимости замените под­
шипник.
(Для генератора с механическим ре­
гулятором напряжения) Открутите 3 
винта и замените подшипник.

Для генератора с механическим ре 
гулятором напряжения.

3. Снимите крышку регулятора.
4. Осмотрите поверхности контактов н 
предмет обгорания и повреждения.

,Цля генератора с электронным ре­
гулятором напряжения.

г) Проверьте, чтобы щетки двига­
лись свободно, без заедании.
д) Отрежьте оставшуюся часть про­
вода.
е) Нанесите краску на точку пайки.

Проверка блока 
выпрямителей
1. Проверьте положительный вентиль, 
а) Подсоедините положительный 
пробник омметра к каждому выводу 
выпрямительного блока, а отрица­
тельный пробник -  к (+) выводу. Про­
верьте, чтобы сопротивление стреми­
лось к бесконечности, т.е. цепь

(Для генератора с электронным ре­
гулятором напряжения)

а) Открутите 4 винта и снимите 
держатель подшипника.
: ) При помощи пресса и торцевой 
головки подходящего размера вы- 
прессуйте передний подшипник.

в При_/юмощи специального пуан­
сона и пресса запрессуйте новый 
передний подшипник в крышку гене­
ратора со стороны привода.

При обнаружении вышеупомянутых 
дефектов замените регулятор.
5. Измерьте сопротивление между 
следующими выводами в зависимости 
от положения рычага:
IG и F (регулятор напряжения):

не наж ат................................... О Ом
наж ат............................ около 11 Ом

Е й L (регулятор напряжения):
не наж ат................................... О Ом
наж ат............................ около 100 Ом

В и Е (регулятор напряжения):
не наж ат....................бесконечность
наж ат........................... около 100 Ом

В и L (регулятор напряжения):
не наж ат................... бесконечность
наж ат............................. около 0 Ом

Измерьте сопротивление между вы­
водами N и Е....................... около 24 Ом
Если какое-либо из условий приведен­
ных выше проверок не выполняется, то 
замените регулятор напряжения.
6. Отрегулируйте регулятор напряже­
ния.

а) Регулирование напряжения регу­
лятора производится подгибанием 
регулировочного кулачка якоря. 

Регулируемое
напряжение..........................13,8 -14,8 В

Специальный пуансон.
г) Установите держатель подшипни­
ка и закрутите 4 винта его крепле­
ния.

3. Проверьте, чтобы ход заднего под­
шипника был плавным, без заеданий.
4. При необходимости замените зад­
ний подшипник.

а) При помощи съемника снимите 
задний подшипник и крышку под­
шипника (только для генератора с 
электронным регулятором напряже­
ния).
б) При помощи пресса установите 
новый задний подшипник на вал ро­
тора и крышку подшипника (только 
для генератора с электронным регу­
лятором напряжения).

,!Для генератора с механическим ре­
гулятором напряжения. 1 - выводы 
выпрямительного блока, 2 - ом­
метр, 3 - положительный вывод 
выпрямительного блока (головка 
болта). регулировочный кулачок якоря

Механический регулятор 
напряжения
Проверка
1. Отсоедините электрический разъем 
проводов регулятора.
2. Открутите два болта крепления и 
снимите регулятор.

Для генератора с электронным ре­
гулятором напряжения. 1 - положи­
тельный вывод выпрямительного 
блока (головка болта), 2 - выводы 
выпрямительного блока.

б) Отрегулируйте напряжение сра 
батывания реле напряжения подги 
банием якоря реле.
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Напряжение срабатывания ..4,0-5,8 В

Главное реле 
(кроме 2S, 2S-C)
Месторасположение: в 
отсеке на панели реле.

моторном

2. Проверьте работу реле.
а) Подсоедините провод от (+) 
клеммы аккумулятора к выводу 3, а 
(-) клемму -  к выводу 1.
б) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 4 и 5 равно 0, т.е.

в) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 2 и 4 стремиться 
бесконечности, т.е. цепь разомкну­
та.

Если условия не выполняются -  заме­
ните реле зажигания.

Реле (для моделей с 
двигателями 2S, 2S-C)
Месторасположение: в моторном 
отсеке на панели реле.

б) Проверьте, что сопротивление 
между выводами 2 и 4 равно 0, т.е. 
цепь замкнута.

Если условия не выполняются -  заме­
ните реле зажигания.

Реле обратного тока
Реле расположено на передней пане­
ли со стороны водителя.

1. Между выводами реле 1 и 2 прово­
димости быть не должно.
2. Подсоедините омметр к выводам 3 
(+) и 4 (-) - сопротивление должно 
быть нулевым. Поменяйте полярность 
подсоединения проводов омметра. 
Сопротивление должно быть беско­
нечно большим. Если условия не вы­
полняются, замените реле.
3. Подсоедините аккумулятор к выво­
дам 3(+) и 4(-) - сопротивление между 
выводами 1 и 2. должно быть равно 
нулю, в противном случае замените 
реле.

1. Проверьте обмотки реле.
а) Проверьте, что сопротивление ме­
жду выводами 1 и 3 равно 0, т.е. цепь 
замкнута.
б) Проверьте, что сопротивление ме­
жду выводами 2 и 4 равно 0, т.е. цепь 
замкнута.
в) Проверьте, что сопротивление ме­
жду выводами 4 и 5 стремиться к 
бесконечности , т.е. цепь разомкнута.

Если условия не выполняются, то за­
мените реле.


